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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Jelen megbizas keretében Mogyordd Nagykdzség kozlekedési rendszerének fellilvizsgalatara kerdl sor,
azzal a meghatarozott céllal, hogy a telepilés kozlekedési rendszerének fejlesztési iranyai
meghatarozhatok legyenek és a kdzlekedésfejlesztési koncepcid a vizsgalatok eredményeire, a
levonhaté kovetkeztetésekre tdmaszkodva készilhessen el.

A motorizacié ndvekedésének trendje nem fog megallni a kdzeljovében. A telepllésen bellili utazasi
szokasok azonban varhatdan (és szlikségszerlien) valtozni fognak. Elétérbe kerlinek a fenntarthat6
kdzlekedési mddok. Jelen kdzlekedési koncepcid (tullépve a koncepciotervi fazison) a kdzlekedési
rendszer kdrnyezetbarat atalakitasahoz javasol intézkedéseket. A terv célja élhetd telepiilés, fenntarthatd
kdzlekedési rendszer létrejottének elésegitése.

A kozlekedési koncepcio elsd Iépéseként felmértiik az egyes kdzlekedési mddok jelenlegi helyzetét, kilon
figyelemmel néhany kiemelt problémara (iskola koruli forgalmi rend, a teleplléskdzpont uthalézata,
kdzterlleti parkolasok, kiilsé lakdparkok kozlekedési kapcsolatai), majd meghataroztuk a tapasztalhaté
konfliktusokat a kozlekedési halozaton. Annak érdekében, hogy minél alkalmasabb megoldasokat tudjunk
javasolni az egyes kozlekedési problémakra, egy kérddiv kitoltésével a lakossagot is bevontuk a
problémak feltarasaba és rakérdeztink a kozlekedési szokasok megvéltoztatasanak feltételeire. Rovid
id0 alatt jelentds aktivitast tapasztaltunk és szdmos j6 javaslatot is kaptunk a valaszadoktol.

Vizsgalataink szerint jelenleg a gépkocsival valo kozlekedés a legleterjedtebb a telepilésen. Ennek
jelentds részben az az oka, hogy a fenntarthatd kozlekedési modok (gyaloglés, kerékparozas, kozosségi
kdzlekedés) biztonsagos hasznélatanak lehetésége nem adott Mogyorodon. A kdzOsségi kozlekedés
menetrendjének valtoztatasaval az ingazok igenye szerint, valamint a gyalogos kozlekedés
biztonsadganak novelésével, jardafellletek kiépitésevel jelentdsen megnbne a gyalogosan kozlekeddk és
a kdzosségi kozlekedést hasznalok aranya.

Igény volna a Mogyorod HEV-megalld megkozelitésének javitasara és a P+R parkold kiépitésére,
terliletének novelésére.

Tobb olyan csomdpontot megjeldltink a féuthalozaton, amelyek forgalomtechnikai fellilvizsgalatat a
lehetd leghamarabb el kell végezni. Mogyordd helyzetébél addddan tobb olyan javaslatot is tettlink, amely
megoldasa nem (vagy nem kizarolag) a helyi Onkormanyzat feladata. Ugyanakkor egyeztetésekkel,
lobbizéssal minél gyorsabban el6 kell mozditani az orszagos kozutak atkelési szakaszainak fejlesztését,
a VOLANBUSZ és MAV-HEV menetrendek dsszehangolasat és a HEV-megallé biztonsagosabba tételét
és a P+R parkolo kapacitasanak novelését.

Javaslatainkat szakmai szempontok alapjan fontossagi sorrendbe allitva, az alabbi Utemezés szerint
javasoljuk megvalositasukat:

. iitem (2023-2027.)

Ide soroltuk azokat a helyi utakon sziikséges forgalomtechnikai beavatkozasokat, amelyek viszonylag kis
koltségigényliek és a helyi kdzutkezeld hozzajaruldsaval végezhetdk/bevezethetdk:

» Iskola korul (id6szakos, vagy végleges) forgalmi rend bevezetése, alkalmazasa, véglegesitése
» Telepiléskdzpont sziik utcaiban tovabbi egyiranyusitasok bevezetése,
o Sziik utcakban parkolasszabalyozas (varakozas megtiltasa, ellenérzése, szankcionalasa)



Kritikus Utszakaszokon (iskola korUl, telepUléskdzpontban) jardék szélesitése legalabb egy
oldalon, akar a nyilt (és veszélyes arkok lefedésével is)

Kilsd laképarkok megkozelithetéségének javitasa (jardaszakaszok épitése)

Kerékparut épitése Szentjakab Parkfalunal

Kerékparos Utvonal kijelolése/kiépitése Lake Forest és az iskola/ telepuléskdzpont kozott
Szemléletformald kampanyok - iskolaval és évodaval egyuttmiikddve

Orszagos mellékutak atkelési szakaszainak forgalomtechnikai fellilvizsgalata

Egyeztetések a Magyar Kozuttal, a VOLANBUSZ-szal és a MAV-HEV-vel a menetrendekkel és
a szolgaltatasi szinvonallal kapcsolatban

A Foti Uton és a Godolléi uton tovabbi gyalogatkeléhelyek kijeldlése

a Godolléi at — Mély ut — Jozsef Attila utca csomopontjaban legalabb a gyalogatkel6helynél
jelzélampas forgalomiranyitas kiépitése (orszagos kozutkezelbvel egyeztetve)

HEV-megallok gyalogos és kerékparos kapcsolatainak fejlesztése

HEV-megallékban kerékpartarolok kinelyezése

Palyazati forrasbol kiépitetlen utak burkolasara, leromlott allapotl utak javitasara

litem (2028-2032.)
klls6 laképarkok gyalogos kapcsolatanak tovabbi fejlesztése
kozOsségi kozlekedési vonalak atalakitasa fejlesztése
GOodolléi ut — Szadai ut csomépontjaban korforgalom kiépitése (Magyar Kozuttal kozos
finanszirozas)
Lake Forest tovabbépitése esetén kdzos finanszirozassal csomopont bévitése a Szadai uton
Szentjakab és Sissy lakdparkok bévitése esetén kozds finanszirozassal korforgalom kiépitése a
Szadai Uton
Kerékparosbarat utcak forgalomtechnikai fejlesztése
Térségi kerékparutak kiépitésének 0sztonzése, esetlegesen részt véllalas
HEV-megallok fejlesztése, P+R parkolok novelése,
Palyazati forrasbol kiépitetlen utak burkolésara, leromlott allapotu utak javitasara

I1I. titem (10 éven tali id6tav)

» déli elkerlld ut megépitése esetén helyi kdzuthalozati kapcsolatok megépitése
» orszagos mellékutak atkelési szakaszainak rendezése

A koncepcidban javasolt beavatkozasok alapelve a forgalombiztonsagra és a fenntarthatd kozlekedési
rendszerre val6 torekvés volt. A felméréseink szerint a lakossag részérdl van igény a szinte teljesen
gépjarmi-hasznalatra épllé kozlekedési szokasok megvaltoztatasara és bizonyos feltételek
biztositdsaval, a szemléletvaltas bemutatasaval a telepllés mobilitsa alkalmazkodni tud a nagykdzség
méretéhez, szerkezetéhez, nagyobb teret kaphat a gyaloglas, kerékparozas és a gyermekek is
megismerhetik a zold kozlekedési modok hasznalatanak eldnyeit.

Fenntarthatd kozlekedési rendszer mikdodése nélkil, a fenntarthats, minéségi telepilési lét
elképzelhetetlen. A fenntarthatd kdzlekedési koncepcié és stratégia elengedhetetlen eléfeltétele, része a
fenntarthat6 kozlekedési rendszernek. Ezt igyekeztiink megfogalmazni a fentiekben.
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forgalomischnska fellilvizsgalat

forgalomblefonsag iilrsgalal

Forgalmi rend feldivizagalala

K-1. Javasolt intézkedések



2. TERV TARGYA, CELJA

Jelen megbizés keretében Mogyordd Nagykozség kozlekedési rendszerének fellilvizsgalatara kerdl
sor, azzal a meghatarozott céllal, hogy a telepilés kozlekedési rendszerének fejlesztési iranyai
meghatérozhatok legyenek és a kozlekedésfejlesztési koncepcio a vizsgalatok eredményeire, a
levonhat6 kovetkeztetésekre tamaszkodva készllhessen el. A koncepcidt megalapozé vizsgalatok
utan a konfliktusok meghatarozaséara és a megoldasi lehetdségek feltarasara kerdl sor.

A kozlekedési koncepcié keészitése soran minden kozlekedési modra kiterjedd helyzetfelmérés és
helyzetértékelés készil (csomdponti forgalomszamlalasokat, parkolasi vizsgalatokat vegeztink). A
koncepcioterv vizsgalja a tervezett teriletfejlesztések és beruhazasok kozlekedési hatésait és ennek
megfeleléen ad javaslatokat a szikségesnek itélt kozlekedési beruhazasokra. A terv célja olyan
kozlekedési halozati fejlesztését célzé javaslatok meghatarozasa, amelyek a telepulés élhetGségének
megbrzését, fejlédését szolgaljak és alatamaszthatok az elvégzett vizsgalatok eredményeivel.

Jelen kozlekedési tervben javasolt kozuti elemek, csomdpontok paramétereinek kialakitasa megfelel
a vonatkozd, ,Kozutak tervezése (KTSZ)’ és a ,Kerékparutak tervezése” cimi Utligyi Miszaki
Elirasokban, valamint a ,Szintbeni kdziti csomépontok méretezése és tervezése” cimi Utiigyi
Muszaki El6irasban foglaltaknak.

Kozlekedési koncepcid sziikségessége

A motorizaciés szint, vagyis a gépjarmi-ellatottsag (gépjarmivek szama/1000 lakos) folyamatos
névekedést mutat a fejlett orszagokban, igy Magyarorszagon is. Bar nemzetkézi ésszehasonlitasban
a magyarorszagi atlagos érték (370 gépjarml/ 1000 lakos) nem tekinthetdé magas értéki
ellatottsagnak, a telepilések korlatozott kdzuti infrastrukturajahoz keépest nagyaranyu a motorizacios
szint. Ennek megfeleléen szamos telepllésinkon csucsoraban forgalmi  dugdk, utazasi
idéveszteségek tapasztalhatok és a parkolasi igények is folyamatosan nének. Tekintettel arra, hogy
a nagyszamu gépjarmi (mind a halado, mind az alloforgalom) elhelyezése nagy terileteket igényel
és altalaban nem épitett létesitményben, hanem felszinen kozlekednek, illetve parkolnak az autok,
elkertlhetetlen, hogy sok esetben befolyasoljak a telepulésképet is.

A motorizacios szint és a gépjarmihasznélat ndvekedése elérte azt a szintet, amikor a teleptléseken
mar nem csupan a halado forgalom kozuti befogadasaval, de a parkold autdk elhelyezésével is
folyamatosan és rendszerszeriien kell foglalkozni. A kozteriletek jelentds részét elfoglald
gépjarmiforgalom és varakozas/tarolas olyan meértéki, hogy szinte kiszorultak a telepulések életét
meghatarozd gyalogos és kdzosségi funkciok, valamint a zoldteriiletek.

A motorizacié novekedésének trendje nem fog megalini a kozeljoviben. A telepulésen bellli utazasi
szokasok azonban varhatoan (és szlkségszerlen) valtozni fognak. Elétérbe kerilnek a fenntarthato
kdzlekedési modok. Jelen kozlekedési koncepcio (tullépve a koncepciotervi fazison) a kozlekedési
rendszer kornyezetbarat atalakitasahoz javasol intézkedéseket.

Koncepcié: elgondolas, terv, tennivalok rendszere egy cél elérésére, amely a lehetséges
hatasokra és eredményekre vonatkoz6 elézetes megfontolasokon alapszik.

Stratégia: cselekvések hosszabb tavu terve egy bizonyos cél elérése érdekében.

Cél: élhet6 telepllés, fenntarthaté kozlekedési rendszer elésegitése.



3. TELEPULESI KOZLEKEDESI HALOZATOK AKTUALIS ALLAPOTA

Mogyordéd a budapesti agglomeracié egyik legkedveltebb telepllése a varosbol kikoltozOk szamara.
Ennek egyik oka a févaros konnyl megkdzelithetésége személygépjarmivel. A telepllés térségi
kapcsolatai kivaléak, kdszonhetéen az M3 autopalya jelenlétének és tobb orszagos dsszekotd ut
kdzvetlen elérhetdségének.

Ugyanakkor, mivel az orszagos mellékutak alkotjgk a telepilés féuthalozatat, jelentds forgalmi
terhelésiik az itt lakok szamara forgalombiztonsagi kockéazatot és kdrnyezetvédelmi artalmakat is jelent.
Bar a tavolsagi forgalom (és a teherforgalom) az autopalyan elker(li a teleptilést, a féuthaldzaton (Foti Ut
Godolléi ut, Szadai ut) a nagyaranyu helyi forgalom mellett térségi atmend forgalom is terheli az utakat.
lgy a féuthalozat jelentds elvalasztd hatast is a telepiilésrészek kdzétti forgalomban. A gyalogosok
szamara problémat jelent a fOutak biztonsagos keresztezése, mert (bar tobb csomopontnal talalhatok
kijelolt gyalogatkelohelyek), tovabbi forgalomtechnikai eszkozOk alkalmazésara lenne szikség a
gyalogatkelGhelyek biztonsagos hasznalatdhoz. A lakossag nem érzi biztonsagosnak a gyalogos
kdzlekedést a teleplléskdzpont intézményei és a lakoteriletek kozott.

Tovabbi kritikus pontot jelentenek a féutakon egye csomopontok, amelyek forgalma meghaladja
kiépitettséguk szintjét, sok a kialakuld konfliktushelyzet és a varakozasi id6.

Mogyordd kozosségi kdzlekedési ellatottsaga nem teljes, kerékparutak nem épiltek.

Telepiilésszerkezet

A telepllés szerkezetét és az ebbdl kdvetkezd helyi kdzlekedési szokasokat alapvetéen meghatarozzak
az Ofalu elhelyezkedése és kiépitettsége, az athaladd kozlekedési féhalozat elemeinek elvagd hatasa
(autépalya, orszagos mellékutak, HEV-vonal), az intézmények és turisztikai létesitmények
elhelyezkedése és forgalomvonzo hatasa, a kulsG lakoparkok elhelyezkedése és kapcsolatainak
hianyossaga, valamint az uj és gyorsan novekvé gazdasagi terlletek helyszinei.

A f6vérosi agglomeracio mas telepiiléseihez hasonléan a lakoteriiletek nem csupan az Ofalu kériil és a
kllsé lakoparkokban ndvekednek, de a zartkertek és volt Udiléterlletek is lassan
lakoteruletekké alakulnak at. Minden lakotertltrél két jelentds forgalmi iranyba indulnak el a jarmavek: a
telepuléskozpont intézményei, illetve a févaros és a térségi kozpontok felé.

Teleplilésrészek:

Mogyorodon az alabbi, helyi sajatossagokat hordozd teleplilésrészeket hatarolta le a TelepUlésképi Arculati
Kézikonyv:

1. Halmazosan nétt, torténelmileg kialakult teleptléskozpont

2. atalakulé zértkerti tertiletek

3. Pisokmaj

4. Kukukkhegy

5. Uj lakéterUletek (Szentjakab, Berekalja, Berektetd, Erzsébet kiralyné utca kornyéke)
6. gazdasagi teriletek

7. kilonleges tertletek (Hungaroring és kdrnyéke)

8. kulterilet



K-2. Mogyorod telepiilésrészei (forras: TAK)

A telepllés kozlekedési rendszerének jovébeni mikodését, a varhatd valtozasokat a tervezett
fejlesztések hatarozzak meg. Tekintettel arra, hogy Mogyordd az févarosi agglomeracié egyik kedvelt
telepllése, a lakossag szamanak folyamatos novekedése varhato, kulondsen a telepules szerkezeti
tervén lathatd fejlesztési terlleteket megvizsgalva. Az intézményrendszeren kivil a telepulés
infrastruktarajanak is fel kell készlini a lakosszam és a mobilitasi igények ndvekedésére. A kdzlekedési
rendszer tovabbfejlesztését a fenntarthatésag iranyaba szikséges elmozditani (gépjarmiiforgalom
csokkenése, a biztonsagos gyaloglas és kerékparozas feltételeinek megteremtése, valamint a kozosségi
kdzlekedés fejlesztése).

Mivel a jelentds idegen (nem helyi) forgalmat vonzé létesitmények (Aquaréna, Hungaroring) a telepiilés
belsé magjatol elkulonilve, kivald kozuti kapcsolatokkal miikodnek, azok esetleges tovabbi fejlesztése
sem fog gondot okozni a lakossag életkdrilményeiben.



31 Térségi kapcsolatok
Kozuti kozlekedés
A teleplilés orszagos és terségi kozlekedési kapcsolatai kivaloak.

Az orszagos kozuti kapcsolatokat a kozelben haladé autopalya-szakaszok szolgaltatjak:

Gyorsforgalmi utak:

. M3 (Budapest — Vasarosnamény) autépalya (Utkategoria: K.1.A.)
Mind a févaros, mind az MO autéut (onnan pedig az orszag minden jelentés terulete) gyorsan elérheték a

gyorsforgalmi Uthal6zaton.

Jelentds eldnyt biztosit Mogyordd szaméra az M3 autdpalya legujabb csomodpontia a 19+125
kmszelvényben. Ez a csomépont nem csupan Mogyordd lakoterileteit mentesiti a 2101. j. orszagos
mellékut atkelési szakaszan haladd atmend forgalomtdl és kozvetlen kapcsolatot ad a Hungaroring
versenypalyanak, de tekintettel a kozvetlen autopalya-kapcsolatra, a kozelben fekvd telepulések
megkozelithetGsége jelentésen javult, az eddig beépitetlen teriletek gazdasagi szempontbdl vonzéva
valtak.

e M31 (MO - M3) autépalya (Utkategoria: K.I.A.)
Az M31 tobb iranyba gyors utkapcsolatot adé nyomvonala a Godoll6i uton és a 3. sz. féuton érhetd el,

Nem a teleptilés terlletén halad at, de kdzeli és fontos gyorsforgalmi kapcsolat.
Kozvetlen térségi kapcsolatokat az orszagos mellékutak teleptlésen athaladéd szakaszai szolgaltatnak:

Orszagos mellékutak:

Osszekots utak

o 2101. ). Dunakeszi — G6doll6 6sszekotd ut, utkategoria: K.V.B. . és B.IV.b.C.
. 2139. j. M3 autopalya — Mogyorod 0sszekotd ut (K.V.B.)

Bekot6 utak:
. 21102. j. Hungaroringhez vezet6 bekoté ut (K.V.A.)
. 21109. Szada — Mogyordd bekétd ut (K.V.A. és B.IV.c.C.)

Ezeken az orszagos uthaldzati elemeken kozlekednek a tavolsagi és helykdzi kapcsolatokat bonyolitd
menetrendszerinti autdbuszjaratok is.
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K-3. Térségi kbzlekedeési halozat

Kotott palyas kozlekedés

A térségi kapcsolatok fontos része a kotottpalyas kozlekedés is.

Mogyorddot egyetlen térségi (elévarosi) kotottpalyas nyomvonal érinti és szolgélja ki, a H8 (Budapest -
Godalls) HEV-vonal. Meghatarozé infrastruktira elem a telepiilés szerkezetében, mivel jelentds
elvalasztd hatassal bir a csatlakozo terlleteken és keresztezése a GOdoll6i uttal az egyik legnagyobb
forgalombiztonsagi kockazatot jelenti a telepilésen

Két megalléja van Mogyorddon, a Mogyordd allomas és a Szentjakab megalld, amely a Parkfalut
kiszolgalo, felujitott megallohely.

A szerelvények hétkdznapokon 30 percenként kdzlekednek. Budapestre (Ors vezér tér) 35-40 perc alatt,
Godollére 15 perc alatt érkeznek az utasok. Budapesten kdzvetlen kapcsolatot biztosit a févarosi
kdzponttal az M2 metrovonal.

Vasutvonal nincs a telepilésen. A legkozelebbi vasutvonal a 71. sz. Budapest — Veresegyhaz — Vac
vasUtvonal, amely Foton érheté el. A megfelel siirliséggel kdzlekedd szerelvények 20 perc alatt érik el
a Nyugati palyaudvart.

Fot vasutallomasa kb. 5 km tavolsagban van a Mogyorod teleptléskozpontjatol
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3.2 Helyi kozlekedési hal6zat
3.21 Kozuti kozlekedés

A helyi kozuthalozat legfontosabb elemei az orszagos mellékutak atkelési szakaszai. Ezek alkotjak a
kdzuthaldzat gerincét, ehhez kapcsolodnak a lako és intézményi terlleteket feltaro gyijté- és kiszolgald
utak.

Foutak

Telepiilési Il. rendii féutak (Utkategoria: B.IV.b.C.): e
. Foti ut ‘ \
. Gaodolléi ut
. Szadai ut

Az (tszakaszok altalanos jellemzéje beépitett terlleteken a
kétiranyu forgalom lebonyolitaséra alkalmas utpalya, 0bolbe
helyezett buszmegallok, legalabb egyoldali gyalogjarda, keskeny
z0ldsavok, a parkolosavok hianya. A teljes telepulési uthal6zaton J N

megfigyelhetd a mély, burkolt és nyilt arkok jelenléte, amelyek kozlekedésbiztonsagi kockazatot is
jelentenek, mivel semmivel nincsenek elkorlatozva a kdzlekeddktél.

Mivel a telepiilésrészek kozotti kapcsolatot, az autdpalya-csomépontok és a HEV-allomas elérhetdségét
a foutak Dbiztositjgk, szdmos csomopont talalhatd a nyomvonalukon. Kozos jellemzjik a
forgalombiztonsagi szempontbol nem megfelelé kialakités, a fejlesztés hianya. Tobb helyszinen a
gyalogosok kozlekedési felleteit narancssarga, mianyag oszlopok hataroljak le, amely ideiglenes
megoldasként megfelel6 lenne, de végleges megoldasként nem elfogadhaté.

Egyes csomopontokban keskeny, kijeldlt gyalogatkeléhelyek szolgaljak a gyalogosok atkelését a féuton.

Mellékutak

A helyi uthaldzat fontos jellemz6i, hogy gy(jtéutakon és 0 feltaré utakon kétiranyd forgalomra alkalmas
szélességl Utpalya, kiépitett parkolohelyek, legalabb egyoldali jardak talélhatok a kozterlleteken. A

Rakoczi ut kisebb forgalmu kiszolgald

& (1. szam el6tt) % Pataksor ut <= utakon altalanltl)slalz Utpalya
% = 5 (10. szam eltt) 5 k(lalskenly kiepitése, a
;g % 2 b hianyz6, vagy nagyon
% ~ | ~ & 2 % keskeny gyalogjarda, a nyilt
2 2 g 2 arkok jelenléte, vagy a
¥ ¥ vizelvezetés hianya.
zdldsav aszfaltburkolat zéldsav z6ldsav  aszfaltburkolat jarda .
K-4. Jellemzé
1,00 3,00 1,00 1,00 4.50 120 4
g -t ek TR keresztszelvények
11' 5,00 J]L ‘]I. 6,70 11'
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Forgalmi rend

Barmilyen kozuthal6zat forgalmi rendje alapveten hatarozhatja meg annak helyigényét, kulondsen a
csomoponti teriiletek, a buszoblok és a parkoldsavok szikséglete esetén. A szlik kozterlleti szélesseg
utcakon, f6leg ahol parkoldsav kialakitdsara van igény, jol alkalmazhato forgalmi rend az egyiranyu
forgalom beengedése az Utszakaszra. Természetesen az egyiranyUsitas bevezetése csak bizonyos
feltételek esetén torténhet meg (utcaparok léte, nagyobb kertléutak nélkiili hasznalhatosag, tajékoztatas,
stb.)

A legnagyobb forgalmat vonzé telepilésrész, a teleptléskozpont forgalmi rendjét a fenti abra mutatja. A
forgalmi rendet alapvetéen meghatarozzak a gyalogosovezet és a korlatozott forgalmu, valamit egyiranyu
utcak. A teleplléskdzpontban jelentds az intézmények aranya, ebbél kovetkezéen nagy a parkolasiigény.
Az intzémények esetében megfeleld a kozterlleti parkoldhelyek szama. Jelenleg egyiranyu forgalmi
renddel Uzemel a Templom Ut két &ga, a Béke Ut és az iskola bels Utja.

Jelmagyarazat

forgalmi rend

SPRVANN

K-6. abra Meglévé forgalmi rend (telepliléskbzpont)

Forgalomtechnika

Mogyorodon a forgalom iranyitadsa altalanosan kozuti jelz6lampakkal és burkolati jelekkel torténik.
Jelz6lampa csak a Foti ut — Matyas kirdly ut csomépontban talalhatd gyalogatkel6helynél miikodik.
Kiéplltek jelz6lampak a Lake Forest Villapark buszmegalldjahoz tervezett gyalogatkel6helyénél is a
Szadai uton, de még nem lzemelnek. Szamos csomopont geometriai kialakitasa és attekinthetésége
nem felel meg a csomdpontot terhelé forgalom nagységanak és irdnyanak. A telepllés nyugati
kilteriletén tobb korforgalmi csomdpont is kiépllt, amelyek biztonsagosabb athaladast és a
forgalomlefolyas egyenletességét eredményezik. Tobb csokkentett sebességli utszakasz is talélhat6 az
uthalozaton (Méatyas kiraly ut, Templom ut, Kiss Emd utca, Mérleg ut, stb.)
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3.22 Kozosségi kozlekedési halozat

Helyi kozdsséqi kozlekedés

A telepilés helyi (és térségi) kozosségi kozlekedesi ellatasat menetrendszerinti buszjaratok biztositjak,
amelyek jo ellatottsagot adnak a nagykozség beeépitett terlleteinek egy részén. A buszjaratok Utvonala
az orszagos mellékutak atkelési szakaszain halad. Osszesen 12 megall6 talalhaté a telepUlésen.

Az alabbi Volanbusz-jaratok érintik Mogyorddot:

317: Godollé — Mogyordd — Fét -Budapest

320: Budapest — Fét - Mogyorod

321: Budapest, Ujpest, Varoskapu — Hungaroring - Mogyorad, HEV-alloméas
324 - 326: Dunakeszi — Fét — Mogyordd - Godollé

397 - 399 : Budapest — Szada - Veresegyhaz - Orbottyan

992: Gédolléi HEV-allomas — Cinkotai autbbuszgarazs (éjszakai jarat)

A H8 HEV-vonal két megalldja talalhato a telepiilésen a Mogyordd allomas és a Szentjakab megallo. A
Mogyoréd-allomasnal a biztonsagos gyalogos megkozelités nincs biztositva, kb. 50 gépjarmi tud
leparkolni szabalyozatlanul és a keresztezésnél a forgalmi rend nem egyértelm(. Az allomas kornyezete
felujitasra szorul.

A kbzOsségi kozlekedési halozat és a teriiletek kozosségi kdzlekedéssel valo ellatottsaga (300 m
ragyaloglasi tavolsagok figyelembe vételével) a K-7. bran lathato.

3.2.3 Kerékparos kozlekedés

Mogyorddon nincs kiépitett kerékparos infrastruktura pedig Fot és Godoll6 kozelsége, Mogyordd kozpont
forgalomvonzd oktatési és egészségugyi intézményei, sportpalyai, kulturalis és szdrakoztatd
létesitményei a térségi kerékparozdkat is vonzana.

Bar a fOutak forgalmi terhelése, topografiai viszonyai és beépitettségiik nem teszik vonzdva a kdzuton

torténd kerékparozast, a belsé uthaldzat kisebb forgalmu utcai alkalmasak lennének a kerékparos
forgalom befogadaséra, de nincsenek kijelolt, vagy ajanlott utvonalak.

A kovetkezd fejezetben bemutatott kozlekedési szokasokat felméré kérdbivre adott valaszokbol az derdl
ki, hogy megfelel§ infrastruktura esetén lenne igény a teleptlésen bellli kerékparos kozlekedésre is.
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3.24 Gyalogos kozlekedés

Mogyorodon a biztonsagos gyalogos kozlekedés feltételei a fGutak mentén és a teleplléskdzpont
intézményei kozelében adottak, ahol legalabb egyoldali jarda kiépllt. A féutak keresztezését a
buszmegallok kozelében talalhatd, 3 m széles kijelolt gyalogatkelGhelyek biztositjgk az alabbi
helyszineken:

Foti ut - Matyas kiraly ut

Foti ut - Rozsa utca

Godalléi ut - Ddzsa Gyodrgy ut (eltolt csomopont)
Godalléi ut - Mély ut (eltolt csombpont az iskolanal)

Ddzsa Gyorgy ut — Temet6 at

3.2.5 Parkolas

A teleplléskozpontban (és a kozvetlenll hozzakapcsolddd terileteken) vizsgélataink szerint elegendé a
kiépult kozteruleti parkolok szama. Az iskola kornyekén, a Mély uton hosszu parkolésav épilt, amelyet
méréseink iddpontjaban nem vettek igénybe nagy szamban az iskolahoz érkezok.

Parkolasi problémak jelentkeznek a fout mentén elhelyezkedd kereskedelmi egyseégeknél, ahol tobb
helyen nincs elegendd szami parkoldhely (a 253/1997. sz. Orszagos Telepiilésrendezési és Epitési
Kovetelményekrdl szol6 kormanyrendeletben meghatérozott szamu varakozohely nem biztositott),
raadasul a kiépitett parkoldallasok koztertleten helyezkednek el, megkozelitésik csak a hatarold kozutak
forgalmanak zavarasaval lehetséges.

A teherforgalommal leginkabb terhelt zonakban a gépjarmivek varakozésa, tarolasa altalaban telken
belll megoldott. Ezeknél a funkcioknal a megkozelitd uthéldzat forgalmi terhelése, az utburkolatok
tonkremenetele, illetve a telephelyekre valé behajtas, rafordulas geometriai kialakitasa (és a halado
forgalom akadéalyozésa) okozhat problémat.

A telepllés kozpontjaban, a keskeny szabalyozasi
(kozteruleti) szélessegl Utszakaszokon a kozuton, illetve
a mellette valo varakozas jelentds problémakat okozhat,
mivel az Utszakaszok szélessége nem elegendd
kétiranyu forgalom lebonyolitdsara. Ezeken a helyeken a
parkolé autdk gyakran akadalyozzak a halado forgalmat.

Templom ut
(6. szam el6tt)

Kozterlleti hatar

Kozterileti hatar

o
(
)
-

A HEV-megaéllonal jellemzek még a magas parkolasi

zoldsav  aszfaltburkolat  z8ldsav igények. A jelenlegi kb. 50 gépjarmivek befogadd
. 285 | 3,50 L 235 s"za’bélyozatlan parkolééllé§ tot?.bg,zorosére lenne igény a
1 1 1 1 févarosban dolgozok/tanuldk korében.
8,50
Je X I
1 1 K-8. Jellemzé keresztszelvény

Az alabbi abra a telepiléskdzpont koztertleti parkoldinak szaméat mutatja.
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K-9. Parkolasi kapacitas (Telepliléskdzpont)

3.2.6 Teriilethasznalatbol ad6do kozlekedési jellemzok:
Mogyorédon a meglévé funkciokbdl és elhelyezkedésiikbdl az alabbi kdzlekedési igények jelentkeznek:

Gazdasagi teriiletek:

- az M3 autopalya kdzvetlen kdzelsége és két csomdpontja miatt a gazdasagi teriletek folyamatos
kiépulése figyelhetd meg a telepllésen. Az Uj autopalya csomdpont kornyezetében kiépiilt Uthaldzat
tokéletesen alkalmas nagyobb akar teherforgalom lebonyolitasara is. A beéplilé és fejlesztés szamara
kijelolt gazdasagi teriiletek a Foti Ut és a vele parhuzamos gazdaségi feltaré it mentén a legalkalmasabb
terliletre kerlltek, mivel a keltett teherforgalom a lakott tertletek érintése nélkdl, révid tavolsagban tudja
elérni az M3 autdpalyat.

A Szadai ut és az M3 autépalya régi, forgalomtechnikai szempontbol fejlesztést kivand csomoépontja
kérnyékén kiéptilé gazdasagi terliletek forgalma és kozuti kapcsolatai jelentdsebb problémakat okoznak
az orszagos mellékut forgalmaban.
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Kiilsé-lakdparkok helyzete:

A harom kilsé (kultertleten fekvd, mez6gazdaséagi teruletekkel korbevett, a telepuléskozponttal kizarélag
szemelyautoval kiépitett kapcsolattal bir terlleten) elhelyezkedd lakopark (Lake Forest Villapark, Sissy
Villapark, Szentjakab Parkfalu) megkozelitése rendkivul kedvezétlen. Jelenleg kizarolag a lakotertletkhez
vezetd, a Szadai uthoz kapcsolodd bekotéutakrdl érhetdk el. Sem gyalogos, sem kerékparos, sem
kdzvetlen kozosségi kdzlekedési kapcsolat nincs kiépitve, viszont a teriiletek bévtése, tovabbi beépitése
tervezett.

A telepités el6tt/soran (és azota sem) nincs megoldva a laképarkok megkozelithet0sége. Bar a kozuti
(gépjarmiivel) torténd elérhetéség megoldott a Szadai Uton és az arra kivezet6 kiszolgald utakon, de a
Szadai uttal alkotott csomdpontok kiépitettsége nem felel meg a elbonyolédé forgalomnagysagnak. A
Szadai ut (bar folyépalya szakaszain van még kapacitastartaléka) jelentds forgalmat visel, mivel az M3
autépalya és Szada kozott a legkdzvetlenebb kdzuti kapcsolatot szolgéltatja. A mellé telepitett lakdparkok
és gazdasagi teriletek folyamatosan emelkedé forgalméat csak a szolgaltatasi (és forgalombiztonsagi)
szinvonal csokkenésével tudja csak befogadni.

Mivel a lakoparkok és a telepiléskozpont intézményei kdzott a személyautdn kivil nincs biztositva egyéb
kdzlekedési mdd, a laképarkokban élék szinte
Mogyorad kizérélag gépjarmivel kozlekednek. A Szadai

— Lake Forest Villapark , . . "
meglévs beksts ut uton a reggeli csucséra a leginkabb
K.VIA. konfliktusokkal terhelt, amikor a legtobben
elindulnak autdval a teleplléskozpont és a
févaros felé. A Szadai uton a forgalom egy része
az M3 régi lehajtojaig kozlekedik, ahonnan az
autopalyan altalaban Budapest felé indul, a
forgalom masik része a Godoll6i uton éri el az
iskolat, 6vodat, egyéb intézményeket. A
féuthalozat  (ktlonésen a  csomépontok)

<
>

telek hatara

| 1

‘ & i tulterhelt ezekben az id6szakokban. Késébb

26ldsav aszfaltburkolat 26ldsav ismertetend® felmeresclelnk..sz.ferm't \./ol.r.1a Igen){ a
. 300 | 6,00 , 300 , Qyalogos, kerékparos es kozossegi kozlekedesi
! 1 1200 ! T moéd igénybevételére, de csak megfeleld,
t 1 kiépitett kozlekedési feliletek megléte esetén.

K-10. Jellemzb keresztszelvény, bekotéut

A Szentjakab Parkfalu kicsit jobb helyzetben van, mint a Lake Forest, vagy a Sissy Villapark, mivel
gyaloglasi tavolsagon beliil helyezkedik el a Szentjakab HEV-megalld, igy az ingazok legalabb
kényelmesebben elérhetik a HEV-vonalat, az autdjuk hasznalata nélkiil. Ugyanakkor a kozuti
megkozelithetdségik szintén a Szadai utrél adott, egy leromlott allapoti kozuton, amely egy rosszul
kiépitett csomépontban csatlakozik a Szadai Uthoz. A reggeli csucsoraban az alarendelt iranybol
altalaban balra kanyarodnak az autok. Jelentds szamu konfliktus tapasztalhaté.
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Iskola megkozelithetbsége:

A telepulés életében fontos szerepet tolt be a GodollGi utrél a Mély Uton &t megkozelithetd Szent Laszlo
Altalanos Iskola és a mellé épiilt Grosics Gyula sportcsarnok. Tekintettel arra, hogy az iskolahoz kézel
esé buszmegalléban (Mogyordd, Ujfalu) megalld jaratok Utvonala és slirlisége nem ad megfeleld
kdzOsségi kdzlekedési megkdzelithetbséget az iskolanak és a biztonsagos gyalogos kozlekedés feltételei
is hidnyosak (keskeny és hianyos jardak, a kijeldlt gyalogatkel6hely keskeny és a szlilok nem merik
egyedil elengedi a gyermekeiket), a legtobb sziilé gépjarmiivel hozza gyermekét az iskolahoz. Ez a
reggeli 7.30-8.00 h tartd id6szakban jelentds forgalmat és kaotikus helyzeteket okoz.

Mar a Godolléi ut — Mély ut — Jozsef Attila utca eltdlt csomdpontjaban is jelentd az atmend és a kanyarodd
forgalom, de az iskola felé a Mély ut kétiranyu forgalommal terhelt szakasza keskeny és parkolassal is
tulzsufolt. A Mély utrél az iskola bejaratahoz a keskeny kozterileti szélességli, megfordulésra teljesen
alkalmatlan Iskola uton keresztil lehet eljutni, majd (az iskola tertletén belil, két kapuval hatérolt)
egyiranyu belsd Uton lehet parkolni, illetve a Mély ut délebbi szakaszara kifordulni. Bar a Mély ut Iskola
utcatol délre es6 szakaszan kiépllt egy hosszu parhuzamos parkoldsor, nem sokan veszik igénybe.

A Mély Ut Iskola uttdl délre esé 100 -120 m hosszu szakasza keskeny kozterileti szélességu, rézslik
mellett haladd, miszaki szempontbdl kizardlag egyiranyl forgalom lebonyolitdsara alkalmas ut, bar
forgalmi rendje szerint jelenleg minkét irdnyban hasznalhatjak a jarmavek.

Az iskola megkozelitésének problémaja (bar elsésorban az iskolai idészakokra korlatozadik és ot is
leginkabb a reggeli csucsidére) az egyik legstirgdsebben megoldandd probléma Mogyorddon. Tobb
kdzlekedésbiztonsagi gond épul egymasra (GOdoll6i Ut és Mély ut csomépontjanak forgalomtechnikai
hianyossagai — a kialakitds nem felel meg a terheld gyalogos és gépjarmiforgalomnak, a Mély Ut és az
Iskola Ut forgalmi rendje valtoztatdsra szorul, hianyz6 gyalogosfellletek, stb.) és ennek
kovetkezményeképpen a szulk ugy érzik, hogy a gyermekek biztonsaga érdekében mindenképpen
autoval kell szallitani a gyerekeket. Szdmos olyan véleményt hallottunk a felmérések kozben, hogy a
Godolléi uton nem merik egyedul atengedni a gyerekeket, a kijelolt gyalogatkeléhelyet nem tartjak elég
biztonsagosnak, igy az iskolatol északra elhelyezkedd, kozeli lakéterlletekrdl is gépkocsival hozzak a
gyerekeket. Ezt a helyzetet feltétlentl rendezni szukséges, a gyalogosforgalom biztonsaganak
elésegitése érdekében.
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4.

VIZSGALATOK

4.1 Forgalmi vizsgalatok

A helyi kdzuthaldzat legkritikusabb szakaszait a teleplilésen az orszagos mellékutak atkelési szakaszai
jelentik, ahol mind az atmend, mind a helyi forgalom megjelenik. Kiléndsen konfliktus-veszélyes
helyszinek a féutak és gy(jtutak csomopontjai.

Annak érdekében, hogy a féuthalézat forgalmi terhelését mindsiteni tudjuk, meg kell vizsgaini a
rendelkezésre &ll6 adatokat.

Az alabbi tablazatok mutatjak a telepulésen atmend orszagos uthalozati elemeket jelenleg terhel
forgalomnagysagokat (forras: Magyar kdzut Nonprofit Zrt., 2021. évi adatbazis):

(7+365 — 8+397 km szelvények kozott,Foti ut, kulteruleti szakasz)

2101 j. Dunakeszi — G6doll6 6sszekotd ut

Szgjm Kistgim [Sz616 [Csuklés [Kozéptgj |Nehézt [potkocsis |nyerges [specialis [Mkp |[Kp  |Lassu |ANF
busz  busz jmd
(j/nap) (iinap) [(j/nap) ((j/nap) |(j/nap) (i/nap) |(i/nap) (iinap) |(/nap)  [(j/nap) |(/nap)|j/nap) [Ejm/nap
7380 1324 | 70 3 234 131 0 15 0 92 13 2 9920
2101 j. Dunakeszi — G6doll6 6sszekotd ut
(8+397 - 12+329km szelvények kozott, Mogyordd beltertlete)
Szgjm Kistgim [Sz616 [Csuklés [Kozéptgj |Nehézt [potkocsis |nyerges [specialis [Mkp |[Kp  |Lassu |ANF
busz  busz jmd
(i/nap) (iinap) |(j/nap) [(i/nap) |(i/nap) (i/nap) |(i/nap) (iinap) |(i/nap)  [(j/nap) |(j/nap)|(j/nap) [Ejminap
5085 935 | 49 2 154 86 0 10 0 60 8 1 6557
2139 j. M3 - Mogyoroéd 6sszekoté ut
(0+000 — 1+498 km szelvények kozott, gazdaséagi tertletek)
Szgjm Kistgim [Sz616 [Csuklés [Kozéptgj |Nehézt [potkocsis |nyerges [specialis [Mkp |[Kp  |Lassu |ANF
busz  busz jmd
(j/nap) (iinap) [(j/nap) ((j/nap) |(j/nap) (i/nap) |(i/nap) (iinap) |(/nap)  [(j/nap) |(/nap)|(j/nap) [Ejm/nap
3402 683 1 0 2 151 0 41 0 58 10 0 4623
21102 j. Hungaroringhez vezetd bekoté ut
(0+616 — 2+233km szelvények kozott)
Szgjm Kistgim [Sz616 [Csuklés [Kozéptgj |Nehézt [potkocsis |nyerges [specialis [Mkp |[Kp  |Lassu |ANF
busz  busz imii
(i/nap) (iinap) |(j/nap) [(i/nap) |(i/nap) (i/nap) |(i/nap) (iinap) |(i/nap)  [(j/nap) |(j/nap)|(j/nap) [Ejminap
2282 366 15 0 30 11 14 12 0 32 21 4 2895
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(0+000 - 6+530 km szelvények kdzott, Szadai Ut)

21109 j. Szada - Mogyoréd bekoté ut

Szgjm Kistgjm [Sz0l6 [Csuklos [Kozéptgj [Nehézt potkocsis |yerges [specidlis [Mkp [Kp  [Lassu |ANF
busz |busz imii
(j/nap) (iinap) [(j/nap) ((j/nap) |(j/nap) (i/nap) |(i/nap) (iinap) |(/nap)  [(j/map) |(/nap)|(j/nap) [Ejm/nap
8365 1411 | 67 0 72 102 4 38 0 94 55 3 10582
Utkapacitasok vizsgalata

Az uthalézat folydpalya szakaszainak és csomépontjainak kapacitastartaléka hatarozza meg, hogy a
halézat tavlati terhelését figyelembe véve milyen keresztmetszeti és csoméponti kialakitassal kell
atépiteni egy Utszakaszt, hogy a forgalom biztonsagosan és torlodasok nélkil lebonyolédhasson.

(Egy Utpalyaszakasz, illetve egy csomopont kapacitasa az a forgalomnagysag/jarmiiszam, amely
eléfordulasa esetén a forgalom gyakori torlédasok nélkiil tud haladni az uthalézat elemein.)

Fenti forgalmi terhelések jelentds nagysagunak szamitanak, kulonosen a Foti Ut - GodollGi ut
nyomvonalénak belteriileti szakaszan és a Szadai uton, de a folydpalya szakaszok kapacitashatarat meg
sem kozelitik. Ugyanakkor ilyen forgalmi terhelés mellett a jelentdsebb csomédpontok kanyarodé
mozgasai, valamint a gyalogoskeresztezések szamos konfliktussal jarhatnak, megfelelé
forgalomtechnikai eszk6zok hianyaban.

A vonatkozé Utiigyi Miiszaki El8irasok (e-UT 03.01.11 ) szerint orszagos mellékut, 2x1 forgalmi
savos kialakitasu Kkulterlleti szakasza esetén a megfelel6 szolgaltatasi szinthez tartozd
megengedett forgalomnagysag 1400 Ejm/h, belterlleti szakasz esetén ez az érték 1500 Ejm/h (ez
eltlirheté forgalomnagysag mindkét esetben 2000 Ejm/h).

A Magyar Koz(t adatbézisa a forgalmi terheléseket Atlagos Napi Forgalomként (ANF) adja meg.
Belterileti szakaszok esetén a mértékado draforgalom (MOF) ennek mintegy 10 %-a.

A legterheltebb Szadai Ut esetében:

F= 10582 Ejm/nap = 1059 Ejm/h << 1400 Ejm/h

Foti utnal:

F = 9920 Ejm/nap = 992 Ejm/h << 1400 Ejm/h.
Eszerint a folydpalya-szakaszok kapacitasa megfeleld.

Ugyanakkor a csomopontoknél sok konfliktus jelentkezik, igy valdszinileg a jelenlegi kialakitas
tobb keresztez6dés esetében nem felel meg a forgalmi és kdzlekedésbiztonsagi igényeknek
szempontoknak.
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Csomaponti forgalomszamlalas

Megbizonk kérésére részletesen vizsgaltuk a Szent LaszI6 iskola kornyékén az iskolai napok reggelein
tapasztalhato konfliktusokat, forgalmi viszonyokat. A pontos helyzetfelmérés soran két csomopontban

végeztunk forgalomszamlalast:

» Mély ut - Iskola ut csomopontban és a
» Mély ut - iskola belsd utja keresztezédésben.

A csomédponti szamlalasok soran az dsszes bejové iranybol érkezd gépjarmiivek mozgasanak mérése
torténik. A forgalom meghatarozasahoz a jarmiveket irdnyonkenti és jarmlkategoriankénti bontasban
kell regisztralni és a kozelitd6 mértékadd oraforgalom becslése érdekében egységjarmi-tényezdket

szukséges alkalmazni.

Régzitendd jarmikategoriak:

o személy- és kisteher-gépkocsi

* 5206 autbbusz

*  csuklos autobusz

*  konny( tehergépkocsi
* nehéz tehergépkocsi

» tehergépkocsi szerelvény (pétkocsis tgk. és nyerges vontatd)
» motorkerékpar és segédmotoros kerékpar

* lassu jarmd.

Az &ltalanos jarmiikategoriak kozil csak a személygépjarmivek és a kdnny( tehergépjarmivek fordultak

eld, tekintettel a specialis helyszinre.

A forgalomszamlélasra egy novemberi hétkdznap, reggel 7 és 8 h kozott kerilt sor, az alabbi

eredményekkel:
x
= — 5 -
Mély it - B ) o 5 3
Iskola tit - - - % < T
Szabadsag Ut 5 2 2 ) =
csomépontja - Ty < &2} N
\|_|§J = (l)l)

MELY UT - ESZAK 6 3 153 162
MELY UT - DEL 138 0 10 148
SZABADSAG UT 0

ISKOLA UT 0
S Ej (elmend) 138 6 3 163
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MELY UT - ESZAK 300 Ej/h
MELY UT - DEL 154 Ej/h
SZABADSAG UT 3 Ej/h
ISKOLA UT 163 Ej/h

> Csomdpont forgalom 310 Ej/h

A GOdollgi ut iranyabol dsszesen 64 gyalogos érkezett az

Megjegyzés: iskolahoz.
X
<C |
. o B =)
Iskola belsé ut - < e . 3,
Mély ut 2 - 5 8
csomépontja @ > > i
3 | ¢ N
=
ISKOLA 122 35 157
MELY UT - ESZAK 2 - 6 - 8
MELY UT - DEL 2 15 - - 17
0
S Ej (elmend) 4 137 41 0
ISKOLA 161 Ej/h
MELY UT - ESZAK 145 Ej/h
MELY UT - DEL 58 Ej/h
0 Ej/h
> Csomopont forgalom 182 Ejih

A mért forgalmi értékek (az érintett Utszakaszok szélességéhez és a csomdpontok sziik méreteihez
viszonyitva) magasnak értékelheték.

Jol lathatd, hogy a szlik Utszakaszokon is kétiranyu forgalom tapasztalhatd, ami mind a haladast, mind a
csoméponti mozgasokat megneheziti. Altalanos hasznalat (a belsé t egyiranyd forgalmi rendje miatt),
hogy az Iskola Uton befelé haladnak a jarmivek, majd a Mély ut déli csomdpontjaban jelentdsen
magasabb a Godoll6i ut felé kanyarodok iranya, mint a dél felé forduloké.

Bar a Godolléi ut irdnyabdl az iskola felé tapasztalhatd gyalogosforgalom, a gépjarmiivek szama béven
meghaladja a gyalogosok szamat.
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4.2 Parkolasi vizsgalatok

A gépjarmiivel kozlekeddk parkolasi szokasainak felmérésére kétféle parkolasi vizsgélatot végeztink
teleptléskozpontban

a) Kozterlleti parkoléallasok szamanak meghatérozasa a telepléskdzpontban,
b) Telitettség (kihasznaltsag) mérése telepiléskdzponti kozterlleti parkolékban

A mérések soran a teleplléskdzpontban meghataroztuk a kiépitett kozterileti parkolok szamat és
bizonyos iddpontokban az ott parkold személygépjarmivek szamat.

A kapacitaskihasznaltsag mérésére az igénybe vett (hasznalt) és a rendelkezésre allé parkolohelyek
szamanak aranya szolgalt a felmeért parkolokban. A mérési eredmények a csatolt tblazatban lathatdak.

A mérések eredményképpen megallapithatd, hogy nem tapasztalhatbak parkolasi gondok hétkdznap
délelétt a kozintézményeknél. Dijfizetd parkolas bevezetésére nincs ok.

A mérésbe bevont parkol6fellletek:

cim s e A - parkol6 auték szama kihasznaltsag %-ban
Go6dollsi ut 29. Coop merdleges 5 5 1 1 100% 20% 20%
G0odoll6i - Mély it sarka (keleti oldal) Coop parhuzamos 3 3 3 2 100% 100% 67%
Godollsi - Mély ut sarka (nyugati oldal) Coop parhuzamos 4 3 3 4 75% 75% 100%
Godollsi ut17. gyermekorvos meréleges 6 1 0 0 17% 0% 0%
Godollsi ut17. iskola / sportcsarnok meréleges 22 12 13 15 55% 59% 68%
Iskola ut 5. sportcsarnok ferde 9 5 5 5 56% 56% 56%
Mélyutca 6 - 10. iskola / jatszotér parhuzamos 14 2 1 1 14% 7% 7%
Mélyut 5. parhuzamos 3 1 1 1 33% 33% 33%
Mélyuat 11. parhuzamos 4 0 0 0 0% 0% 0%
Dézsa Gyorgy ut 2. fotér parhuzamos 5 1 1 1 20% 20% 20%
Dézsa Gyorgy ut4. fotér meréleges 14 1 1 2 7% 7% 14%
Dézsa Gyorgy ut 1. fotér meréleges 3 0 0 0 0% 0% 0%
Dézsa Gyorgy Ut 23/a. meréleges 3 3 3 3 100% 100% 100%
Somléi at1. meréleges 2 0 0 0 0% 0% 0%
Dézsa Gyorgy ut 34 - 38. meréleges 17 7 7 8 41% 41% 47%
Dézsa Gyorgy ut 40 - 44. meréleges 16 9 9 8 56% 56% 50%
Dézsa Gyorgy ut 27 - 29. parhuzamos 6 3 3 3 50% 50% 50%
Dézsa Gyorgy ut 31 - 37. parhuzamos 9 5 5 6 56% 56% 67%
Dézsa Gyorgy ut 46. meréleges 12 6 8 6 50% 67% 50%
Dézsa Gyorgy ut 48. parhuzamos 2 1 1 2 50% 50% 100%
Dézsa Gyorgy ut41. parhuzamos 3 3 2 3 100% 67% 100%
Templom ut1-3. parhuzamos 2 0 0 0 0% 0% 0%
Templom tér ferde / meréleges 14 2 1 1 14% 7% 7%
Dézsa Gyorgy ut47. parhuzamos 2 0 0 0 0% 0% 0%
Béke Ut4 - 6. parhuzamos 5 1 1 1 20% 20% 20%
Béke ut1. meréleges 4 1 1 0 25% 25% 0%
Béke Ut 1 - 12. ( parkol6 sziget) ferde / meréleges 8 0 1 1 0% 13% 13%
Béke Ut 3. meréleges 3 0 0 0 0% 0% 0%
Mérleg utca 4. parhuzamos 6 3 3 2 50% 50% 33%
Mérleg utca 8 - 12. parhuzamos 8 3 3 3 38% 38% 38%
Mérleg utca 16. meréleges 3 2 0 1 67% 0% 33%
Mérleg utca 3. Coop meréleges 4 3 4 4 75% 100% 100%
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K-11. Parkolasi telitettség-vizsgélat
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Parkoldk telitettségének vizsgalata
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K-12. Parkolasi telitettség-vizsgalat (diagram)
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4.3 Kozlekedési szokasok felmérése

A telepulésen lakok kozlekedési szokasait, az altaluk tapasztalt kozlekedési problémakat, hianyossagokat
és megoldasi javaslataikat kérdéives kikerdezéssel mertik fel. A teleptlés honlapjan olvashaté kérddiv 9
kérdést tett fel a kitoltbk kozlekedési szokasaival kapcsolatban és egyéni vélemények beirasara is
lehet6ség volt.

A kérdGiv két hétig volt elérhetd és ezalatt az id6 alatt 178 valasz érkezett be. Ki kell emelniink, hogy a
beérkezett valaszok szama a lakosszdm aranyahoz képest messze meghaladta az altalaban (hasonld
kérdbivek esetén) beérkezd valaszok szamat mas telepuléseken, varosokban. Az els6 36 oOra alatt 127
f6 adott valaszt a kérdésekre és szamos egyéni véleményt, javaslatot is adtak. A lakossag aktivitasa
valoszin(ileg abbdl is ered, hogy sokan tudatosan kozlekednek, figyelnek a problémakra, amelyeket
bizonyara naponta megélnek. Szamos hasznos, el6remutatd javaslat is érkezett és a valaszokbol
érezhetd, hogy lenne igény, készség a valtoztatasra annak érdekében, hogy minél tdbben térhessenek
at a napi gépjarmi-hasznalatrol egyéb, fenntarthaté kdzlekedési modok hasznélatara.

Az alabbiakban mutatjuk be a kérdéseket és a beérkezett valaszokat, véleményeket:

1. Melyik korcsoportba tartozik?

178 responses

@ Tanul6 (10-18 év)
@ Hallgato, fiatal dolgozd (19-35 év)
Dolgozé (36-65 év)

@ Nyugdijas kor (65 év feletti)
| @ Egyéb

2. A vélaszadd neme:
178 responses

® N
% @ Ferfi

60.1%
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3. Melyik kozlekedési médot haszndlja jellemzéen legtobbszor az aldbbiak koziil?
177 responses

Személyauto 155 (87.6%)
Motorkerékpar 6 (3.4%)
Témegkozlekedés 40 (22.6%)
Kerékpar
Gyaloglas 46 (26%)
0 50 100 150 200

4. Milyen gyakran utazik személyautéval?
177 responses

@ Naponta
@ Csak hétkéznap
@ Hetente 1-2 alkalommal

@ Havonta néhanyszor
@ Ritkabban

® Soha

5. Tegnap mivel kozlekedett? (Csak munkanap szamit! Tobb valaszt is bejeldlhet!) Személyautéval (Hanyszor egy nap?)

80 MM 1x NN 2x N 3x N 4x W 5x

Iskolaba (6voda, altalanos Munkaba Bevasarolni (kisbolt, Sportolni Szérakozni (mozi, szinhaz, Egyéb
iskola, kézépiskola, szupermarket, plaza stb.) étterem stb.)
egyetem)
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Tegnap mivel kozlekedett? (Csak munkanap szédmit! Tobb valaszt is bejelolhet!) Tomegkozlekedéssel (Hanyszor egy nap?)

20

N 1x [l 2x 3x M 4x W 5x
15
10
| Il
. - B
Iskolaba (6voda, altalanos Munkaba Bevasarolni (kisbolt, Sportolni Szérakozni (mozi, szinhaz, Egyéb
iskola, kdzépiskola, szupermarket, plaza stb.) étterem stb.)

egyetem)

7. Mikor venné igénybe (buszok helyett) a HEV-vonalat? (Tébb vélaszt is bejeldlhet!)

Mikor venné igénybe (buszok helyett) a HEV-vonalat? (Tébb valaszt is bejeldlhet!)

135 responses

Ha jobb lenne a menetrend
Ha révidebb lenne a mene...
Ha kényelmesebbek lenné...
Ha olcsobb lenne a menet...

Ha lenne elegendd parkol...

65 (48.1%)
38 (28.1%)

—20 (14.8%)
18 (13.3%)

62 (45.9%)

. Valaszok | Valaszok
Valaszok . !
szama aranya

Ha jobb lenne a menetrend | 65 | 481% |
Ha révidebb lenne a menetidé | 38 | 281% |
Ha kényelmesebbek lennének a jarmivek 20 | 148% |
Ha olcsébb lenne a menetjegy 18 | 133% |
Ha lenne elegendd parkoléhely az allomésnal | 62 | 459% |
A HEV vonala messzebb van a lakéhelyemtl, igy ésszerii lenne a lakosok
szamara egy ingyenes/ kedvezmenyes helyi buszjarat kialakitasa, amely 1 0,7 %
maximalisan dssze van hangolva a HEV menetrenddel.
Ha el lehetne jutni az &llomasra 30 percenként busszal, és a ketté k6zos 0

j ot 1 0,7 %
berlettel lenne hasznélhato
IMozgéskorlatozott vagyok, igy csak autéval tudok kézlekedni 1 ] 07% |
|Ha biztonsagosabb lenne. 1 ] 07% |
|Ha el tudnék jutni a megallig auté nélkiil. 1 | 07% |
INem biztonsagos 1 ] 07% |
Ha nem keriilné meg a fél orszagot, Bp mésik végén rak le 1 07% |
|Ha megfeleld lenne a buszok csatlakozasa a HEV allomason 1 07% |
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V3 Valaszok || Valaszok
alaszok . i

szama aranya
Soha 1 07% |
IStir(ibben jama busz a HEV-allomashoz L1 07% |
lha busszal el tudnék jutni a hév-megalléba L1 07% |
|Ha fel tudnék szallni babakocsival egyedil 1 07% |
Ha kijutnék Kukukkhegyrél busszal a HEV megalléig. De ha lenne
buszmegallé Kukukkhegyen amit igérnek par éve, akkor napi szinten azt 1 0,7 %
hasznalnank.
Ha lenne normalisan Volan-csatlakozas 1 | 07% |
Ha lenne Kukukkhegyen megallo L1 07% |
IAmennyire lehet elkeriilém, csak ha nagyon muszaj. L1 07% |
Ha lenne hazajutési lehet6ség éjszaka L1 07% |
Ha oda vinne a busz 1 07% |
lha Fot felé jarna ) 1 07% |
IHa kijutnék busz nélkill a Hévallomasra 1 07% |
Iha jobb lenne rajtuk a kézbiztonsag 1 07% |
Ha nem kellene uténa még egy ¢rat BKV-val szérakoznom. 1 ] 07% |
Ha lenne a kdzelembe hév (Galamb utcai lakos) 1 07% |
Ha lenne busz csatlakozas tobb HEV-hez 1 07% |
[Egy bérlettel/jeggyel lehetne hasznalni az Orsig 1 ] 07% |
[Ha tébb busz csatlakozas lenne 1 ] 07% |
Soha 1 ] 07% |
ITul messze van a megallé. Mogyoréd mésik végén lakunk. 1 ] 07% |
Nem tudom a hév vonalat igénybe venni mert nem tudom megkozeliteni 1 0.7
illetve drékba telne mert Kukukkhegyrél kdzlekednék. R
En inkabb a buszokat venném igénybe a HEV helyett, ha végre lenne 1 07
megallo a Kukukk-hegyen. e
Ha olyan iranyban van az uticélom, ahova hévvel egyszeribb eljutni. 1 0.7
Ujpestet, illetve a 3-as metrd északi részét busszal érdemes megkozeliteni. P
Komfortosabb lenne, nyugodt kozérzettel lehetne utazni, biztonsagosabb 1 0.7
lenne (pl. kamerakat szerelnének a HEV-re) R
Ha Ujpest kézpontot is érintené 1 ] 07% |
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8. Melyek a gyalogos-kozlekedés fontosabb problémai? (Tobb vélaszt is megjeldlhet!)

163 responses

ZsUfoltak az utak, tul sok az...
Forgalombiztonsag nem me...
Keskenyek a jardak / gyalog...
Kevés a kijelélt gyalogatkeld. ..

—28 (17.2%)

73 (44.8%)

—15 (46%)

135 (82.8%)

Az autok sokszor nem figyel... 62 (38%)
Valaszok Véla}szok Vélgszok
szama | arénya

[Zstfoltak az utak, til sok az auto. | 28 | 172% |
[Forgalombiztonsag nem megfelels. | 73 | 448% |
[Keskenyek a jardak / gyalogos felilletek hianya. | 135 | 82,8% |
Kevés a kijelolt gyalogatkelshely. | 75 || 46% |
Az autok sokszor nem figyelnek a gyalogosokra. | 62 | 38% |
IRossz mindség(i, éjszakai vilagitasmentes jardak. | 1 ] 06% |
Nincsen jarda az autopalya fellljaron, a Lake Forestbdl esélytelen tomegkozlekedéssel 1 0,6 %
megkdzeliteni Mogyordd kdzpontjat, pedig lenne ra igény, ahogyan nének a gyerekeink!
Gyorshajtok | 1 ] 06% |
|Sok auté 50 km/h sebességet is atiépik | 1 ] 06% |
[Kbzbiztonsagi probléma is jelen van I 1 ] 06% |
INincsenek jardak... | 1 ] 06% |
A hév allomas kémyékén nagyon rossz az utak minésége, zebra egyaltalan nincs |1 ] 06% |
INem jutok el gyalog a munkahelyemre. | 1 ] 06% |
INem tapasztaltam semmi problémat | 1 ] 06% |
INincsenek jardéak. Ahol van ott borzaszt6 a mingsége. Babakocsival reménytelen | 1 ] 06% |
INincs gyalogos jarda a kézelemben (Galamb utcai lakos) | 1 ] 06% |
ltl messze van a cél | 1 ] 06% |
Ifaraszto | 1 ]| 06% |
| Gyalog minden “nagy tavolsagra” van, azaz sok idébe telik. | 1 ]| 06% |
Vifz'?nylag sok id6be telik megkdzeliteni a buszt (F6t vagy Mogyordd) és alkalmatlanok az 1 0,6 %
"tak"
Sérban, patakot takolt hidon atszelve kell hazagyalogolni sététben, hidegben, 3 km 1 0,6 %
hosszan, hegynek fel nagyrészt.
Gyalogosan sem egyszer(i, babakocsival meg igazi kihivés kbzlekedni. | 1 ] 06% |
Kézlekedési lampa hianya | 1 ] 06% |
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9. Milyen kozlekedési problémakat lat siirgésen kezelendének a teleptilésen?

A szabadon megvélaszolhat6 kérdések esetében az alabbi témak kerultek el6:

Gyalogos kozlekedés:

«  Godalisi Gton a Jozsef Attila utcanal (Ujfalu) lampas gyalogétkeldhely kiépitése sziikséges. - 8
» (Gybgyszertar) Godalléi ut 18. szam elétt gyalogatkeld kiépitése.

» Gyalgatkel6helyek épitése (altalanossagban) - 12

» Gyalogatkel6helyek megvilagitasa

» Gyalogatkel6hely kialakitasa a GodollGi Ut és a Tancsics Ut csomopontja kdzelében. - 3
» Kukukkhegy és Mogyorod kozvetlen gyalogos kapcsolat kiépitése kivilagitassal

o Egész telepilést érintd jardak allapotanak javitasa, mennyiséguk bdvitése. (34)

» Foti uti jardak allapotanak javitasa, korlat kihelyezése, biztonsagosabba tétele. (2)

o Jardak épitése a Godolléi ut mentén.

» Lake Forest lakopark és Mogyordd kozott jarda kialakitasa szikséges.

o Jardak épitése a Szadai ut mentén. (4)

A valaszok megoszlasat az alabbi dbrak mutatjak:

Gyalogatkelé

= Godoll6i ton a Jozsef Attila utcanal (Ujfalu) lampas
gyalogatkel6hely kiépitése sziikséges.

= (Gyogyszertar) Godoll6i ut 18. szam elétt gyalogatkeld
kiépitése.

= Gyalgatkel6helyek épitése (&ltalanossagban)

Gyalogatkeléhelyek megvilagitasa

= Gyalogatkel6hely kialakitasa a Godoll6i Ut és a Tancsics ut
csomopontja kdzelében.

= Kakukkhegy és Mogyordd kdzvetlen gyalogos kapcsolat
kiépitése kivilagitassal

Jarda
= Egész telepilést érintd jardak allapotanak javitasa,
mennyiséguk bdvitése.
= Foti Ut jardak allapotanak javitasa, korlat
kihelyezése, biztonsagosabba tétele.
= Jardak épitése a Godall6i ut mentén.

Lake Forest lakopark és Mogyordd kozott jarda
kialakitasa szlikséges.

L
o

= Jardak épitése a Szadai Ut mentén.
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Kerékparos kozlekedés:

» Kerékparutak épitése telepllésen belll. (18)

» Lake Forest lakopark és Mogyordd kozott kerekparut kiépitése szukséges.
o Kerékpérut kialakitdsa Mogyorod és Fot kdzott. (8)

o Kerékparut kialakitasa Godollé, Szada és Veresegyhaz felé. (2)

» Kerékparut kialakitasa Budapestre.

Kerékparut
m Kerékparutak épitése teleptilésen belll.

= Lake Forest lakdpark és Mogyordd kozott
kerékparut kiépitése sziikséges.
Kerékparut kialakitdsa Mogyorod és Fot
kézott.
Kerékparut kialakitasa G6dollé, Szada és
Veresegyhaz felé.

m Kerékparut kialakitdsa Budapestre.

7

1

Kozbsségi kozlekedés:

« AHEV-ek és a buszok menetrendjének dsszehangolasa, siiritése. (19)

«  Buszjaratok siritése Ujpest iranyaban oda-vissza. (9)

» Buszjaratok siritése Fot / Fét vasutallomas iranyaba. (6)

» Aqua és Ring megallok kivétele az Gtvonalbél. Oda kiilon jarat inditasa. (2)

» Kukukkhegy buszos kapcsolata, megall6 épitése. (5)

» Lake Forest lakopark és Mogyordd kdzott kozvetlen buszjart inditasa.

» Lake Forest lakdpark és Budapest (Stadionok) kdzott kozvetlen buszjart inditésa.
» Helyi buszjaratok inditasa. (6)

» Kora hajnali és késé esti buszok inditasa Budapest felé és felél. (2)

» Kornyezo kisebb teleptlések elérérése tomegkozlekedéssel.

o Hétvégén is legyenek elérhetdek a kornyezd telepllések tomegkdzliekedéssel. (3)
o Sissy laképarknal buszmegall6 kialakitasa
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Kozlekedésbiztonsag:

Tomegkozlekedés

= A hévek és a buszok menetrendjének
0sszehangolasa, sritése.

= Buszjaratok s(ritése Ujpest iranyaban oda-
vissza.

= Buszjaratok slritése Fot / Fot vasutallomas
iranyaba.
Aqua és Ring megalldk kivétele az Utvonalbol.
Oda kiilon jarat inditasa.

m Kakukkhegy buszos kapcsolata, megallo
épitése.

m | ake Forest lakdpark és Mogyordd kézzott
kozvetlen buszjart inditasa.

o (Godolgi ut) 2101 jeld mellékat forgalmanak csillapitasa, lassitasa.

o Jozsef Attila utca atmend forgalmanak lassitasa

o Tukrok kihelyezése
o Kbzvilagitas fejlesztése.

» Erdd széki ut és Berektetd Ut allapotanak javitasa.

o Térfigyel6 és sebességmérd kamerak kihelyezése

» Szadai Ut és a Godoll6i ut csomdpontjaban l[dmpas csomopont kialakitasa szlikséges.

o M3-as autopalya le-és felhajtd agai és a Szadai Ut talalkozésanal kérforgalom kialakitasa

szukséges.

A\

/

Burkolatok allapota:

Kozlekedésbiztonsag

= (GOdoll6i ut) 2101 jelld mellékut forgalmanak
csillapitasa, lassitasa.
= Jozsef Attila utca atmendforgalmanak lassitasa

= Tukrok kihelyezése
Kozvilagitas fejlesztése.

m Erd6 széki ut és Berektetd Ut allapotanak
javitasa.

m Térfigyeld és sebességmérd kamerak
kihelyezése

« Utburkolat javitas. (katyuzas) Utak burkolattal valé ellatasa.

» Hév atjaré allapotanak javitasa.

» Hév megallé parkolojanak fejlesztése.

»  Buszfordul6 burkolatanak javitasa.

»  Kukukkhegyi utak burkolattal valé ellatasa.



Burkolatok allapota

= Utburkolat javitas. (katyzas) Utak
burkolattal valo ellatasa.
m Hév atjaré allapotanak javitasa.

= Hév megélld parkoldjanak fejlesztése.

Buszfordul6 burkolatanak javitasa.

m Kakukkhegyi utak burkolattal valé ellatasa.

Egyéb problémak:

* Iskola elérésének javitasa

«  Ozike utca 43-47 vizelvezetés

* Borsd utca vizelvezetés

» Vizelvezetés megoldasa, a mér kiépdlt elemek tisztitasa.

» Szabalytalan parkolas visszaszoritasa

» (Gydgyszertar, posta és a boltok parkoldinak bévitése.

* Mogyordd-felsé: a telepiilésrész utjainak burkolattal és kdzvilagitassal valé ellatasa.

Egyéb megoldandd problémak

= iskola elérésének javitasa
"/ = Ozike utca 43-47 vizelvezetés
. = Borsé utca vizelvezetés

Vizelvezetés megoldasa, a mar
kiepllt elemek tisztitasa.

= Szabalytalan parkolas visszaszoritasa

A vélaszadok legnagyobb csoportja a 19-65 év koz6tti korosztaly (91 %), 60 %-uk né.

A kozlekedési szokasokra vonatkozé kérdésekre adott valaszok elgondolkodtatoak, fontosak és
megmutatjak az igényeket. A kozlekedési haldzat sajatossagaibol, az orszagos mellékutak telepilés
atszeld atkelési szakaszain tapasztalhatdo nagyaranyu forgalmi terhelés, valamint a gyalogjardak
hianyossagai miatt varhatd volt, hogy a telepulésen jelenleg a legelterjedtebb kozlekedési mod a
személyautd, de jelentés aranyu a kdzsségi kdzlekedést hasznéldk szama is. A vélaszadok 72,9 %-a
naponta hasznalja személyautojat. Ugyanakkor a kdzOsségi kozlekedéssel és a gyalogos kdzlekedéssel
kapcsolatos valaszokbdl kider(l, hogy lenne igény a személygépjarmiivek helyett mas kdzlekedési modot
valasztani, a telepllés méretéhez és infrastrukturalis adottséagihoz jobban alkalmazkod6 kézlekedési
szokasokat kialakitani. Enhez viszont bizonyos feltételek teljesitése sziikséges, kilondsen a kozlekeddk
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biztonsagat szolgalo intézkedések (jardaépités, gyalogatkeldhelyek siritése a féuton, a HEV-megallok
biztonsadgos megkdzelitését szolgalo fellletek kiépitése, stb.).

A HEV igénybevételével kapcsolatban kideriilt a valaszokbél, hogy amennyiben a VOLAN és a MAV-HEV
ki tudna alakitani egy k6z0s menetrendet és ha a buszok megfeleld rahordd szerepiiek lennének, valamint
a HEV-menetrend is jobban alkalmazkodna az igényekhez, jelentdsen noéne a HEV-vel kdzlekeddk
szama. Ugyanez igaz (és szintén a HEV-allomas megkdzelithetdségét, mint alapproblémat mutatja) a
P+R parkolok szdmanak ndvelésére vonatkozo igény.

Igény lenne a VOLAN buszjaratok menetrendi és Utvonalbeli fejlesztésére is, valamint a ténkrement
utburkolatok javitasara és a foldutak burkolattal valé ellatasara is.

A lakossagi valaszok a kozlekedési rendszer fontos tulajdonsagaira, hianyossagaira mutatnak ra.
Kilonosen érdemes odafigyelni azokra a megjegyzésekre, amelyek szamos lakosban
megfogalmazodtak. .A jové kialakitandd kozlekedési szokasai szempontjabdl rendkivil pozitivnak
tekintheté a vélaszaddk gyaloglashoz, kerékparozashoz és kozdsségi kozlekedési modhoz vald
hozzéallasa.

Sajnos szamos probléma megoldasahoz az Onkormanyzat énmagaban nem elegendd. Helyi
kdzutkezelbkent csak a telepilési Uthaldzaton van dontési, hozzajarulasi jogkore. Az orszagos kozutak
kezelje a Magyar Kozit Zrt., a HEV-jaratok és palyak lizemeltetsje a MAV-HEV Zrt., a helykdzi
buszjaratokat a VOLANBUSZ Zrt. lizemelteti.

Ugyanakkor ezek a problémak sok embert érintenek és megoldasuk a telepulésen lakok érdekeit
szolgalja, igy a telepulésnek ki kellene hasznalni a lehetbségeit, egyeztetni és egyuttmikodni az allami
uzemeltetkkel, timogatasokra palyazni, stb.

Fontos és elsddlegesen megoldandd kérdésként emelhetok ki szakmai megfontolasok alapjan (a
forgalombiztonsag és a fenntarthat6 kdzlekedési rendszerre torekvés szem elétt tartasaval) a kovetkezok:

» Gyalogosforgalom biztonsaganak fejlesztése

* Iskola elérésének javitasa

o Szlik kdzterileteken a szabalytalan parkolas visszaszoritasa

« HEV-allomasmegkozelithetdségének és parkolojanak fejlesztése
» Forgalomcsillapitas a gydjtéutakon és kiszolgald utakon.
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5. KONFLIKTUSPONTOK MEGHATAROZASA

Térséqi kapcsolatok:

» Kotottpalyas kapcsolat hianyos, korszer(itlen
o Térségi kerékparos kapcsolatok nincsenek kiépitve
» Az orszagos mellékutak atkelési szakaszain tobb csomdpont korszer(itlen

Helyi kozlekedési haldzat:

Uthalozaton:

» Foutak egyes csomoépontjainal a kiépitettseg nem felel meg a forgalombiztonsagi
kovetelményeknek

» Telepiléskozpont uthélézata torténelmileg kialakult, szamos helyen alkalmatlan kétiranyd
forgalom lebonyolitasara, szlk kozterileti szélességek

» Kukukkhegy uthalézatanak kiépitetlensége

» Burkolatok sok szakaszon felujitasra szorulnak

* Mély, burkolat és elkorlatozas nélkuli nyilt arkok

Gyalogos és kerékparos kdzlekedés:

» Az orszagos utak atkelési szakaszain kevés kijelolt gyalogatkel6hely miikodik

* A meglévl gyalogatkelGhelyek forgalombiztonsagi felilvizsgalata szikséges

«  Kiilsd lakoparkok hianyzo kapcsolata a telepiiléskdzponttal &s a HEV-megalléval

» Ajardafeliletek mérete (szélessége) az intézményeknél és a hozzavezetd utakon nem elegendé
« A HEV-megallé gyalogos kapcsolata nem megoldott (nem biztonsagos)

» Telepilésen belll kijelolt kerékparos nyomvonalak, kerékparosbarat utcak hianya

Kbzbssegi kbzlekedés:

o KbzOsségi kozlekedéssel el nem latott terliletek jelenléte
» Menetrendek egyeztetése és fejlesztése szlikséges
« HEV-allomas megkozelitésének fejlesztése elkeriilhetetlen

Parkolas:

» Akozteruleti parkolas a sziik utcakban nem szabalyozott
« A HEV-megallonal joval nagyobb P+R parkoléra lenne sziikség

Egyéb forgalombiztonsagi problémak:

 Iskola kortli forgalmi helyzet a tanitas elején azonnal kezelendé
» Leromlott allapotu burkolatok

38



6. AKTUALIS ELOTERVEK ATTEKINTESE

6.1 Orszagos Terliletrendezési Terv

d Az Orszagos Teriiletrendezési Terv vonatkozo
, tervlapja Mogyordd kérnyezetében a tervezett
< Véci Duna-hid és az M3-M31 gyorsforgalmi
?gres N utak  kozott  kapcsolatot add  orszégos

g uthalozati elem (tervezett féut) elképzelt
@ nyomvonalat mutatia. Egyeb tervezett
orszagos jelentésegll kozlekedési elem nem
lathatd a tervlapon.

K-13. OTrT, szerkezeti tervlap (vonatkozo
részlet)

6.2 Budapest Févaros Agglomeraciojanak Terlletrendezési Terve

Az agglomeracié szerkezeti tervlapja az OTrT-n lathatd Uj orszagos féut nyomvonalat részletesebben
abrazolja, valamint a Féti ut - Godalléi Ut — Szadai Ut nyomvonalon egy tervezett, térségi jelentéségl
kerékparutat is jelol. Ezen kivll egy, Mogyorodtdl délre haladd, térségi jelentéségi dsszekotd ut
nyomvonala is lathatd a szerkezeti terviapon, amely Kerepes érintésével Uj kapcsolatot hoz létre az M3
és M31 gyorsforgalmi utak kdzott.

Csomor
[ 1

K-14. Budapesti Agglomeracio Terliletrendezési Terve, szerkezeti terviap (vonatkozo részlet)
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A Mogyordd szempontjabdl is fontos térségi kapcsolatokat biztositd tervezett kdzut (az M3-M31 godolli
csomopontja és a Vaci Duna-hid kdzott) abrézolt nyomvonalénak ellentmond a NIF-honlapjan talélhato,
l a tervezett térségi nyomvonalat az
M3-M31 és az M2 Gdd-Dunakeszi
: csomopontjia  kdzott vezetd U
koncepcio. A tervezett uj féut a két
gyorsforgalmi utat kotné Gssze oly
modon, hogy a Fét és Mogyordd
kézo6tt haladd 2101. j. Gsszekotd
uthoz kapcsolddna egy harmadik &g,
a tervezett 301. sz. ut. A koncepcio
szerint a Véaci Duna-hidon érkez6
kézuti kapcsolatot az M2 autouton at

“ v o . lehetne elérni. Informacidink szerint

o : a fout tanulmanyterve elkésziilt.

mmmmmmmmmmm " . ] KEREIPES f; \\ y
K-15. Tervezett orszagos fout, atnézeti terviap (forras: NIF honlapja)

Csomad

I
VERESEGYHAZ

6.3 Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia

2021. évben késziilt el a févarosi és févaros kornyéki kozlekedési problémak kezelésének egyik
leghatékonyabb eszk6zének szant vasuti stratégia, amely a folyamatosan fejl6dé fOvarosi
agglomeraciobdl érkezd ingazé forgalom szamara késziti eld a kdzlekedési modvaltas lehetéségét.

A Stratégiaban a H8 HEV-vonal fejlesztésével kapcsolatban az alabbiak szerint eléiranyozza a HEV-vonal
fejlesztésének elékészitését és megvaldsitasat (az M2 metrévonallal valé atjarhatd rendszer
létrehozasaval egyltt) 2040-ig. A fejlesztés soran a megallok és allomasok megkdzelithetéségének és
infrastruktarajanak fejlesztése is tervezett.

G('jnfju_ﬁ' HEV FEJLESZTESE == A BKK altal megkezdett elékészitést

folytatni kell a HB godolldi és a beléle kiagazo
H9? csomori HEV valamint az M2 metro
integralasa, egy atjarhaté rendszerben torténé
fejlesztése érdekében.

= A megvalositas jelen stratégia idétavjan
beliil tervezett az észak-déli HEV-ek fejlesztését
kovetden.

= A fejlesztéssel jelentds idémegtakaritas és
szolgaltatasi mindség javulas érhetd el. Javulnak
a modvaltas (P+R, B+R) feltételei, a megvaltozott
lakossagi igényeknek megfeleléen maodosul a
Godalle megallok elhelyezése, megsziintetésre keriilnek
@0 a szintbeni kozUti keresztezddések.

Dedk . ere : Cinkota
Ferenc
tér

02 =

Déli

palyaudvan

K-16. Budapesti Agglomeracios vasuti Stratégia (részlet)
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6.4 Telepiilésfejlesztési Koncepcié

A Telepulésrendezési EszkdzOk mddositasanak megalapozésat szolgald Telepulésfejlesztési Koncepcid
(TT1 Tanacsado és Tervezé Kft., 2017.) a fejlesztés alapelvei kozott jeldli meg a fenntarthatésagot, mind
tarsadalmi, mind kornyezeti szempontbol.

A jovékép leirasdban megfogalmazza a telepllés emberléptéki jellegének megtartasat és az autdpalya,
a Hungaroring és az Aquapark altal nyujtott elényok kihasznalasat.

Atfogé célok kozott szerepel:

* A helyi utak és kbzmiihalozatok (els6sorban a szennyviz és csapadékviz-elvezet6 halozat)
fejlesztésének lépést kell tartania a lakoteriiletek beéplilésével, partnerséget kell kiépiteni az
érintettekkel.

» Arendelkezésre allo forrasok sziikbssége miatt elényben kell részesiteni azokat a fejlesztéseket,
amelyekhez palyazati lehet6ségek kapcsolodnak, vagy ahol az 6nkormanyzat aktiv partnerekkel
(tulajdonosok, fejleszték) tud egyiittmiikédni.”

Részcélok kozott lathato:

* ,R11. Kbztér-rendszer fejlesztése
A teleplilés kbzpontja halmazos-nétt szerkezet, igy szamos lehetéséget kinal kisebb-nagyobb kdzterek
ujrafogalmazasara. Az igényes burkolatokkal, utcabutorokkal megujitott térrendszer 6szténzéleg hat Uj
vallalkozasok beinditasra, lizletek nyitasara, hagyomanydrz6 rendezvények szervezésre, és a turizmust
is szolgaljak.

* R13. Gyalogos és kerékparos haldzat fejlesztése

Mogyorod fejlédésének egyik kulcseleme, a vallalkozasbarat, vonzo teleplilési kbrnyezet kialakitasanak
egyikalappillére a telepiilési kozlekedés fenntarthatoé fejlesztése, a kornyezetbarat mobilitas
feltételeinek megteremtése. Mogyorod az orszagos uthalozaton igen jol megkdzelithetd telepiilés. A
kbzeljovo allami nagyberuhazasaival a kozuti k6zlekedési halbzat igen j6 szinvonalon fogja biztositani a
kbzuti kbzlekedési igények kielégitését. Ugyanakkor a nagykdzség kbzlekedési infrastruktirajaban
szamos szlik keresztmetszet beazonosithaté. A gyalogos feliiletek, a kerékparos infrastruktira
fejlesztése elengedhetetlen az esélyegyenléség és a mobilitas szempontjabdl. Lehet6vé kell tenni, hogy
a teleplilés dsszes lakoja biztonsagosan elérhesse gyalog vagy kerékparon a nagykézség kbzéplleteit
(iskola, dvoda, énkormanyzat, posta).

» R14. Esztétikus és kbrnyezetbarat koztertiletek
A belteriileti utak burkolatfejlesztésének folytatasa a kbvetkezé években is prioritast élveznek, az
érintettek bevonasaval. Ki kell épiteni a csapadékviz-elvezetést és a hianyzo helyeken a
Szennyvizelvezetést is. Els6sorban az atalakulo zartkerti teriileteken kell (igyelni arra, hogy a kbztertletek
minésége ne maradjon el a magantertiletek, lakohazak és kertek szinvonala mégott.”

Fenti céloknak megfelel6 javaslatokat fogalmaztunk meg a kozlekedési koncepcioban.
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6.5 Mogyoréd hatalyos Szerkezeti és Szabalyozasi Terve

A telepiilés hatélyos Telepilésrendezési Eszkdzei kozll a kzlekedési haldzat fejlesztése szempontjabol
legfontosabb a szerkezeti tervlapon lathato, tervezett fejlesztések tipusa, nagysaga, megkdzelithetésége
és azvarhato kozlekedési hatasok iranyitasa, kiszolglasa, vagy kivédése.

a 410/2017. (IX. 13.) 6nkormanyzati hatarozat térképi melléklete

MOGYOROD
TELEPULESSZERKEZETI TERVE

a 48/2019. (1. 30.) hatarozat, a 124/2020. (XI. 27.) hatarozat, a 138/2020. (XI. 27.) hatarozat
és a 108/2021. (IV.08.) hatérozat | 1

K-17. Mogyorod, Teleplilesszerkezeti Terv

A telepilés jovébeni kiépllése, tovabbi fejlesztése és élhetdsége szempontjabol elsédleges cél, hogy a
tervezett fejlesztések esetén a terlilethasznalat és annak kdzlekedési kiszolgalasa (az egyes kdzlekedési
modokkal valé megkdzelithetdsége) oly mddon legyen megtervezve, hogy forgalomvonzé hatasa ne
lehetetlenitse el a kornyezd terileteken él6k, dolgozok életkorliményeit. A kozlekedési halozat
megtervezésénél a jelenlegi helyzet javitasa mellett a tervezett fejlesztések hatasat és kiszolgalasat is
figyelembe kell venni. A kvetkezé fejezetben megfogalmazott javaslatok kdzott foglalkozunk a kiildnbdz6
terlilethasznalati funkciok fejlesztésének kdvetkezményeivel is.
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7. JAVASLATOK

7.1 Kozuthalézati javaslatok

Mogyoréd kozuthaldzatara jellemzd, hogy nincsenek haldzati hianyok (hianyzd, de szukséges)
utszakaszok. A térségi megkozelithetdség kivalo, a tervezett orszagos elemek megvalosulasuk esetén
tovabb javitjak majd az atmené (térségi) forgalom kivezetését a telepilésrdl.

Ugyanakkor a meglévé kozuthalozati elemek kiépitettsége, keresztmetszeti elrendezéslik, a koztertletek
felosztasa szamos fejlesztésre var. A beépitett, beallt terileteken tovabbi kozteruletek szabalyozasa nem
elvarhato (kivéve a forgalombiztonsagi szempontbdl feltétlendl fejlesztendd csomopontok esetében), de
a meglévo kozteruletek felosztasat a forgalombiztonsag érdekében felll kell vizsgalni.

A kozterlletek Ujraosztasa szamos esetben nem teheté meg (a kozteruleti szélesség sziikossége miatt),
de felujitasok, atépitések soran mindenképpen teret kell adni az alabbiaknak:

- féutak és gyjtéutak esetében legalabb egyoldali (min. 2 m széles) gyalogjarda biztositasa,

- kiszolgald utak (kisforgalmu kdézutak) esetén, amennyiben kilon jarda nem biztosithato, atépités,
felujitas soran az Utpalyan vegyes hasznalatu burkolatot (a gyalogosforgalom elsébbségét jelzé, vilagos
szin(, pl. elemes burkolatot) kell kiépiteni.

- ahol az utpalyak szélessége nem alkalmas kétiranyu forgalom lebonyolitasara (az Ut szélessége 4,5 m-
nél keskenyebb), a halozat lehet6ségeinek megfeleléen vagy egyiranyusitani szlikséges, vagy
lehetséges elkeril6/varakozo fellleteket kell kialakitani az ellenkezd iranyd forgalom elhaladasa
érdekében. A kdzuton vald varakozast ilyen szakaszokon (csak egyiranyu forgalomra alkalmas
Utpalya esetében) meg kell tiltani.

- a vizelvezetés szamara helyet, |étesitményeket kell épiteni. A vizelvezetést nem elegendd
Utszakaszonként, hanem teljes haldzatban kell vizsgalni, akar telepulésrészenként. Lehetdség szerint a
csapadékvizeket helyben kell tartani, szikkasztassal.

- fasorok telepitése, ahol a kozterlleti szélesség ezt lehetdvé teszi,

- kdzm(ivek helyének biztositasa.

A csatolt tervlap a teleplilés javasolt kozlekedési halozatat abrézolja.
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» Déli utszakasz kapcsolatai

A telepllés szerkezeti tervén feltlintetett
egy déli elkerild ut, amely az M31 és az
M3 autopalyak kozott teremet kapcsolatot
Kerepes  érintésével, de  helyi
kozuthaldzati kapcsolatok nem vezetnek
hozza.  Javasoljuk az  uthaldzat
felllvizsgalatanal  megnézni  annak
lehet6ségét, hogy a Hungaroring utca
délen nem tudna-e kapcsolodni ehhez a
tervezett déli Uthoz. Helyi gydijtéutként
jelentds feltard szerepe lehetne a jelentds
turisztikai és gazdasagi forgalmat vonzé
terlletek mellett.

iz

VAL
Deéli

K-18. Déli elkeril6 it nyomvonala (TSZT, vonatkozo részlet)

e Csomoépontok atépitése

A telepulésen belil, de kulonGsen az orszagos uthaldzati elemek esetében szamos fejlesztendd, a
jelenlegi forgalmi terhelésnek nem megfeleld kialakitasu keresztez6déssel kapcsolatban tesziink
javaslatot az alabbiakban. Altalanosan korforgalmak kiépitését javasoljuk a legtdbb helyszinen, mivel ez
a csomopont-tipus biztositja a legnagyobb forgalombiztonsagot és a forgalom viszonylag folyamatos és
akadalymentes lefolyasat és megfelelé keresztezési lehetdséget biztosit a gyalogos forgalom szdmara
is. Terlletigénybevétel szempontjabdl a leginkabb teriiletigényes csomépont, igy tervezése esetén szinte
mindig szlikséges a szabalyozasi terv felllvizsgalata is.

Tekintettel arra, hogy az orszagos kozutak kezel8je nem a helyi Onkormanyzat, a csoméponti atépitések
finanszirozasa nem dnkormanyzati feladat (erre valészinileg kéltségkeret sem adott az 6nkormanyzat
kéltségvetésében), de mindenképpen szorgalmazni kell a csomépontok atépitését, mivel a telepiilés
lakosainak érdeke a biztonsagos Uthasznalat.

Autoépalya-csomopontok:

» az M3 aj csomépontjaban (Hungaroring-csomépont 19+122 kmszelvényben) jél kiépitett rendszer
mUikodik, a gazdasagi terlletek betelepiilésébdl eredd forgalmakat is jol kezeli.
* régi csomépontban tobb probléma és konfliktus is azonosithato.

Bar ez nem kozvetlendl érinti a telepulés uthélozatat, de a forgalombiztonsagi szempontbol az egyik
legveszélyesebb csomopont a Szadai utnal a régi lehajto.

Az M3 Budapest felé haladd forgalmi iranyabdl érkez6 gépjarmiivek a Szadai ut egy ut ivben haladd
szakaszara érkeznek. A szintbeni csomopont erésen széthuzott, tulzottan nagy méret( és belathatésaga
nem elégséges. A Szadai uton éltalaban nagy sebességgel érkeznek a jarmlvek (a 60 km/h
sebességkorlatozas ellenére).
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Fentiek miatt kdvetkez6 javaslatunk vizsgélatat és szabalyozasi tervbe épitését javasoljuk atgondolasra:
20 m kilsé sugaru korforgalom kiépitése, merblegesen beérkezé agakkal, amelynek helyigénye
val6szinlileg nem haladja meg a jelenlegi nagyméret(i, kanyarodosavokkal ellatott keresztezédés
méretét.

K-19. Szadai ut — M3 lehajté csomopontja, javasolt kialakitas

Az autspalya csomopont masik —_-—

oldalan (Budapest fel6l érkez6k
kanyarodasanal a Szadai Utra) az
Uj gazdasagi épllet rontia a
belathatdsagot és bejarata (féleg
ha nagyobb teherforgalmat
bonyolit le) Uj csomopontként,
mindenképpen konfliktuspontként
mUkodik. Javasoljuk a csomdpont ,
és a csatlakozd utszakasz forgalomtechnlkal fellilvizsgalatat és az M3 felél érkezd agon Iegalabb
keresztiranyu burkolati jelek elhelyezését (figyelemfelhivas lassitasra).
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Helyi uthalézat:

A legtobb kozlekedési konfliktus az orszagos mellékutak atkelési szakaszai és a helyi uthalozat
csomopontjaiban jelentkeznek.

» Foti ut:

Mogyordd nyugati kiltertletén, Fot varoshataranak kozelében egy nagyméreti, jelenleg beépitetlen
terlilet helyezkedik el, amely megkozelithetéségét erésen javitotta a nemrégiben kiépult autopalya-
kapcsolat. Ennek a gazdasagi tertletnek beépitése varhato a kozeljovében. A Foti Ut és az Uj autdpalya-
csomoponthoz vezetd 2139. |. ut keresztezGdésében kiépult egy kedvezd kialakitasu korforgalom. A
tervezett gazdaséagi tertlet forgalmat errdl a csomépontrél kell feltarni, mivel a Fot-Mogyordd 6sszekétd
ut orszagos mellékut, a kiépitheté csomdpontok minimalis tavolsaga legalabb 400-700 m kell legyen, igy
a teriileten tovabbi keresztezédés kiépitésére nincs lehetdség. A tervezett térségi jelentdségl kerékparut
(Budapest — Veresegyhaz) nyomvonala a Féti ut mentén halad, igy a gazdasagi terllet szabalyozasa
soran ennek helyigényét is figyelembe kell venni a csomdpontok esetében is. A nyomvonal
csomopontokban vald atvezetését kilonods figyelemmel kell tervezni, az utat igénybe vevd forgalom
volumene és 0sszetétele miatt.

K-20.  Javasolt helyszinrajz
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» Foti ut - Godollgi ut:

Az orszagos mellékutak telepllésen athaladd szakaszain javasoljuk a telies forgalomtechnikai
felllvizsgalatot, kiilonds tekintettel a csomédpontokra, valamint a tervezett térségi kerékparut
elhelyezhet0ségére és a gyalogoskapcsolatok biztositdsara mind a teleptléskozpont intézményei, mind
a kozossegi kozlekedési megallok iranyaba.

A féat és a gydjtéutak, fontosabb kiszolgald utak keresztezédései altalanosan tul nagy méretliek
(hasznalatuk nem egyértelm(i a kozlekeddk szamara és a gépjarmiivek fellletei feleslegesen nagyok a
gyalogosfeliiltek rovasara), a belathatosagot korlatozzak a (legalisan, vagy illegalisan) vérakozo
gépjarmivek. A forgalomtechnikai felllvizsgalat soran kidolgozhatok olyan forgalomtechnikai
beavatkozasokra, kisebb atépitésekre vonatkozo javaslatok, amelyek koltségigénye nem jelentds de a
kozlekedésbiztonsagot nagymértékben noveli (pl. sarga szinl burkolati jelek, figyelemfelhivo kozuti
jelzétablak, kisebb burkolatcserék, stb.). A csomopontok forgalomtechnikai felilvizsgélata és atépitése,
a gyalogosforgalom keresztezési lehet6ségeinek javulasaval is jar.

A leginkabb felllvizsgalatra szorulé csomdpontok azok, ahol a gépjarmiforgalom mellett nagyobb szam
gyalogos is megjelenik:

Foti ut - Sarl6 at

Foti ut — Béke Ut

GOodollgi ut — Dézsa Gyorgy ut
Godolléi ut — Veresegyhazi Gt
GOodollsi ut - Mély at

GOodolléi ut — Alkotmany Gt

Godoll6i ut — Kozépsd-Homoki utca
Godolléi ut — Somlyéhegyi ut
Godollsi ut — Szadai ut

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OOo0OOo

o GodollGi Ut — HEV-vaganyok keresztezése:

A keresztezés kornyezete konfliktuspontokkal zsufolt. A Hév-vaganyokkal parhuzamos kiszolgald utak, a
P+R parkoldba és a buszforduldhoz vezeté utak csomdpontjai tul kozel vannak, forgalmi rendjik nem
vilagosan jeldlt, a csomdpontok beldthatdsaga nem megfeleld, a gépjarmiivezeték pedig gyakran nem
tartjdk be a kotelezd haladasi iranyokat. Mindemellett a gyalogosok szdmara nincsenek a megallot
megkozelité fellletek. Ennek a terlletnek teljes forgalomtechnikai felllvizsgalata szlikséges, kiléndsen
a vaganyok gyalogos keresztezése, a HEV-megalld, valamint a P+R parkold megkdzelithetdségére
vonatkozoan. Ebben a felllvizsgélatban lehetne a P+R parkolofelulet lehetséges bdvitésére is
megoldasokat javasolni.

A megalld kerékparos megkdzelithetésége is fejlesztést igényel a telepiiléskdzpont és a kiilsé lakdparkok
iranyabol is.

e Szadai ut:

A Szadai uton, a régi autopalya-csomépont lehajtdi mellett jelentds problémat jelent a kuls6 lakdparkok
csatlakoz6 utjainak bekapcsolodasa az orszagos mellékut forgalmaba, ahogy ezt mar elemeztik a
vizsgéalatok fejezetében.
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Mivel jelenleg a kils6 lakoparkokban élék féleg (és gyalogos, kerékparos és kdzosségi kozlekedési
kapcsolatok hianyaban szinte kizardlag) autéval tudjak elhagyni a lakéhelylket, akar a telepiiléskézpont,
akar a HEV-megallok, vagy az autépalya iranyaba, alapvetd fontossagy, hogy a nagyforgalmi Szadai
uton megfeleld csomopontokban lehessen a kdzlekedni. Kildndsen fontos ez amiatt is, mert mindharom
lakopark esetében azok bévitése, a lakosszam ndvekedése tervezett. A fejlesztések esetén, amennyiben
semmilyen fejlesztés nem torténik a kornyez0 kozlekedési halézaton és tovabbra is a kozuti
(gépjarmives) kozlekedési modot kell mindenkinek valasztani, olyan forgalomkeltéssel kell szamolni,
amelyet a jelenlegi csomoponti kialakitasok mar nem fognak tudni kezelni. A lakdparkok bevezeté utjainak
csomopontjai a Szadai uton &r jelenleg is szamos forgalombiztonsagi konfliktussal mikodnek, igy
feltétlenul fejlesztésre szorulnak a kozeljoviben.

- Szadai ut - Lake Forest Villapark bekété utja csomépont
A csomopont fejlesztésére tobb lehetdség adodik:

a) Valamivel olcsobb, de a kozlekedésbiztonsagi szempontjab6l nem ad tokéletes megoldast a
csomopont bévitése kanyarodésavokkal az aldbbi helyszinrajz szerint. Ez a megoldas is ndveli a
forgalombiztonsagot és javitja a csomdpont belathatdsagat.

A Szada — Mogyordd bekotéut mellett a felsébbrendd tervek kijeldinek egy Mogyordd kdzpontot és Szada
kdzpontot 0sszekotd térségi jelentdségl kerékparos nyomvonal, amelynek helyigényét és késdbbi
atvezethet6ségét a meglévé csomopont bovitése esetén feltétlendl figyelembe kell venni. Ezen kivdl
legalabb a buszmegallok biztonsagos elérhetdségét szolgald gyalogjardat is ki kell épiteni a bekotéut
mentén.

K-21. Szadai ut — Lake Forest villapark bekétéut csomdpontja, javasolt helyszinrajz, 1.valtozat
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b) Kérforgalom kialakitasa

Forgalombiztonsagi szempontbdl a legjobb, egyértelml megoldas minden kozlekedd szaméra.

K-22. Szadai Ut — Lake Forest villapark bekétéut csomopontja, javasolt helyszinrajz, 2.valtozat

- Szadai ut - Szentjakab Parkfaluhoz vezeté ut csomépontja

A két fejlédéd lakoparkot feltard, rossz allapotu kiszolgalé ut és a Szadai ut csomépontja egy, az
alarendelt iranybdl rosszul belathatd, minimalis kiépitési keresztezédés. A csoméponti fejlesztése
elsédleges fontossagu, mert a f6 sarokirany (reggeli csucsoéraban) az alarendelt Utrdl balra kikanyarodas
a legkdzelebbi autbpalya-csomdpont és a telepiléskdzpont iranyaba, mikdzben a Szadai Ut egyenesen
haladé forgalmi iranyai is jelentds forgalmi terhelést viselnek.

TervezGi javaslatunk itt egy kdrforgalom kiépitése, figyelembe véve a térségi kerékparut nyomvonalat és

a terliletigényeket. Amennyiben gyalogoskdzlekedés is varhato (pl. Uj buszmegalldk telepitése esetén),
mind a gyalogosfeluleteknek, mind a gyalogatkel6helyeknek helyet kell biztositani a csomoépontban.
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K-23. Szadai ut — Szentjakab parkfalu bekétéut csomdpontja, javasolt helyszinrajz

A javasolt csomdpontok megvalositasanak koltségigény valdszinlleg meghaladja az 6nkormanyzat
lehet6ségeit, de a biztonsagos csomodponti kialakitas a telepllés kozlekedéshalozatanak biztonsagat és
mUikodOképességét biztositana és a lakosok szamara lenne kedvezd. Ezért javasoljuk egyeztetések
elinditdsat az orszagos kozutak kezel6jével (Magyar Kozut Zrt.) és egy k6zds megoldas megtalalasat a
finanszirozasra egyuttes kell fellépni, a kdzlekedésbiztonsag érdekében. (Az orszégos kdzutkezeld
érdeke is a balesetek szamanak csokkentése és a belsd forgalom minimalizalasa.)

»  Gylijté- és kiszolgald utak

A helyi uthalozat elemein (a futakhoz csatlakoz6 gyiijté- és kiszolgald utak) a fent felsorolt hianyossagok
kezelése, lehetdség szerint a kdzteriiletek Ujraosztasa és a burkolatok javitasa, fenntartasa szilkséges.

F6 feladat a gyalogoskozlekedés biztonsaganak novelése, a szik kozterlleti szélességek esetében a
forgalmi rend és a parkolas-szabalyozas felilvizsgalata, a burkolatok javitasa és a csapadékviz-elvezetés
biztositasa.

Utburkolatok, feldjitasok:

A biztonsagos kozlekedés egyik alapfeltétele az utburkolatok minéségének biztositasa. Ugyanakkor el
kell fogadni, hogy nem realis azt varni, hogy a sok km-nyi Utszakaszrél hianyzd, vagy rossz allapotu
burkolatot egyszerre és rovid id6 alatt potoini lehet. Ennek koltségigénye sokszorosan meghaladja az
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onkormanyzat anyagi lehetdségeit. Javasoljuk egy prioritasi sorrend felallitasat az érintett Utszakaszokrol
és tamogatasok szerzését, palyazati lehetéségek kihasznalasat.

A meglévd, de rossz allapotu burkolatok javitasa forgalombiztonsagi szempontbdl fontosabb és
altalanosan olcsobb, mint teljesen Uj burkolatok kiépitése. A burkolatok javitasa, uj palyaszerkezetek
kiépitése esetén mindenképpen figyelembe kell venni a varhatdé forgalmi terhelést, a kdzmivek
elhelyezhet0ségét és a csapadékvizek elvezetésének megoldasat.

Az orszagos mellékutak atkelési szakaszainak kezelGje a Magyar Kozut Zrt., azok javitasat (esetleg a
forgalomtechnikai beavatkozasokkal egyutt) javasolt kozos finanszirozassal megoldani (kezeli feladat,
de helyi érdek).

7.2 Forgalomtechnikai javaslatok

o Szent Laszl6 Iskola megkézelithetosége:

Mogyoréd egyik kiemelkedd kozlekedési problémaja az altaldnos iskola megkozelithetéségének
megoldatlansaga, az iskolai idészakokban reggelente tapasztalhatd kdzlekedési kaosz, ami legkevéshbé
sem felel meg a kdzlekedésbiztonsag vagy a kozlekedésszervezés alapelveinek, de féleg a gyermeke
szempontjabdl elfogadhatatlan.

A meglévo kozlekedési halozat értékelésénél mar bemutattuk az iskola korili Gthalézat hidnyossagait.

Két sulyos konfliktus azonosithatd, ezek felszamolasaval a reggeli csucséraban is kezelhetd lesz az iskola
megkozelithetdsége:

o (6dolGi ut — Mély ut — Jozsef Attila utca csomopontjanak forgalomtechnikai fellilvizsgéalata, de
legalabb (akér |. Gtemben) a gyalogatkeléhely jelzélampas biztositasa. Ez az intézkedés lehetévé
tenné, hogy azok a szulék is el merjék engedni egyedil gyermekuiket az iskolaba, akik a GOdoll6i
ut északi oldalan laknak.

«  Ujforgalmi rendet kell kialakitani a Mély (it - Iskola Gt — iskola bels utja nyomvonalon. A csatolt
abra altal mutatott egyiranyu forgalmi rend alkalmazasa esetén a haromszdgben elhelyezkedd
utvonalon mindenki szamara vilagos, megforduléas- és konfliktusmentes lehet megkdzelités. (Ha
lehet, a leparkolast is el kell kerlIni — bar kisebb gyermekek széllitasa esetén ez nem realis
elvaras.) A Mély utca észak felé egyiranyban jelolt utszakasza egyébként sem alkalmas kétiranyu
forgalom lebonyolitdsara. Mivel az iskola belsé utja maganut, a megoldast egyeztetések kell
megel6zzék az dnkormanyzat és az iskola kozott. Mivel forgalomtechnikai valtoztatasrol van szo,
kizarolag a kozutkezel0 hozzajarulasa szikséges a megoldas bevezetéséhez. Az uj forgalmi rend
akar id6szakosan is bevezethetd (pl. kizardlag iskolai napokon reggel 7 és 9 h kozott), féleg, ha
tanitasi idon kivll az iskola kapuja zarva van.

A Mely ut alsé szakaszan felesleges a keétiranyu forgalom megtiltasa. Tul nagy keril6 lenne és a
napkozbeni forgalom ezt egyéltalan nem indokolja. JO, ha az iskolabdl kihajtva a gépjarmi-vezeté mind
a teleptléskozpont, mind a Godoll6i ut felé el tudja hagyni a terdletet.

Az Uj forgalmi rend bevezetésével kapcsolatban tobb alkalommal és forumon tajékoztatni kell a szUldket.
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* Telepiiléskozpont Uthaldzata

A véltozassal parhuzamosan
meg kell kezdeni, illetve
folytatni kell a fenntarthat6
kdzlekedésre nevelést s,
jatékos kampanyokkal.,
amelyekbe szintén
szikséges a szulék
bevonasa is. Az autos
megkozelités ~ megoldasa
nem tekinthetd végleges
helyzetnek, mindenképpen a
gépjarmivel érkezbk
szaménak csokkentésére, a
gyalogos és kerékparos
forgalom aranyanak
novelésére kell torekedni.

K-24. Javasolt forgalmi rend
az iskola korl

A telepuléskdzpont kdzutjain a vizsgalatoknal ismertetett alapproblémak fokozatos forgalomtechnikai

valtoztatasokkal megoldhatdak.

Azokban a keskeny koztertilet(i utcakban, ahol az uthaldzat
ezt lehetdvé teszi tovabbi  egyiranyusitasokkal
biztonsagosabba tehetd a kozlekedés. Javasoljuk a
Rékoczi Ut, a Kiss Emé utca, valamint a Somloi utca
Templom Ut és Rakoczi Ut kozotti szakaszan és a Szent
Laszl6 téren is egyiranyu forgalmi rend bevezetését. Az
egyiranyu utcakban szakaszonként meg kell vizsgélni a
kozteruleti parkolas lehet6ségét, amit jelz6tablakkal
szabalyozni szikséges. Azokon a szakaszokon, ahol a
parkold auték akadalyozzdk a forgalmat, valamint a

keskeny Utszélességi, de egyiranyusitasra nem alkalmas Utszakaszokon és zsakutcakban a kozterileti
parkolast meg kell tiltani. A kozuti jelzétablak csak akkor elegendbek a parkolas-szabalyozésra, ha a
szabalyok betartasa ellendrzétt és a szabalytalansagok megfeleld szankciokkal jarnak.
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7.3 Parkolasi javaslatok

Tervezett parkolas-szabalyozas:

Kéztertileti parkolas a telepiilésk6zpontban:

Megbizdi kérésre megvizsgaltuk a telepiléskzpont intézményei kornyékén a kozterileti parkolas
helyzetét. Ahogyan a vizsgalati eredmények fejezetében mar ismertettik, altaldnosan elmondhat6, hogy
Mogyorédon a kézintézmények kornyezetében a kozterlleti parkolohelyek szdma megfelel az
igényeknek, jelenleg sem id6korlatos, sem diffizeté parkolas bevezetése nem indokolt és nem igazolhato.

Amennyiben késébbiekben tovabbi parkolasi igények jelentkeznek és felmeriil a parkodéallasok szamanak
novelése, szakmai szempontbdl javasolhatd atgondolni azt. A parkoloallasok szamanak ndvekedése —
bar latszélag kedvezdbb helyzetet teremt az igények kielégitésével - rendkivil sok hatrannyal jar
(forgalomkeltés, konfliktusok, kornyezetszennyezés), el is lehetetlenitheti a telepuléskozpont kozlekedési
helyzetét. A jelenlegi parkoldkapacitas megfelelé az igényekhez képest. A jov6ben inkabb az alternativ
(z6ld) kozlekedési modok fejlesztése szikségszerii annak érdekében, hogy a telepllésen bellli
kdzlekedés jellege fenntarthatobba, kornyezetvédelmi szempontbdl megfeleléve tudjon vaini.

Megallasi tilalom vizsgéalata a lakéutcakban

Minden lakéutca (kiszolgal6 utca) esetében igaz, hogy a parkolasi lehetéség megadasa az Utszakasz
egy, vagy masik oldalan fligg a rendelkezésre allo helytél, az Utszakasz és csomdpontjai
belathatosagatol, az athaladd forgalom nagysagatol. A lakdutcakban a cél a forgalom lassitasa, igy ha az
utca kiépitettsége, fizikai jellemz6i megengedik a legaldbb egyoldali parkolast, akkor a varakozasi
lehetéséget szakaszosan és valtakozva az utca ellentétes oldalan kell kijeldIni, hogy a haladé forgalom
lelassitson. Amennyiben az Utszakaszt olyan nagysagu forgalom terheli, hogy mar sokat kell vamni a
parkold autdk kikerilésére, megvizsgalandd a parkolas megtiltasa az utszakaszon.

Dombvidéken még fontosabb, hogy a parkol6 autdk ne akadalyozzak a felfelé igyekvéket, ezekben az
utcakban a helyi viszonyok alapjan kell elddnteni a varakozasit tilalom bevezetését.

HEV-megéllénél parkolési lehetéségek névelése

A kozlekedési szokasok felmérésével kapcsolatos kérddivre adott lakossagi valaszokbdl ugyanaz dertl
ki, mint az agglomeracio minden, kotottpalyas megalléval érintett teleptlésén. Az ingazok jelentds
szeretne gépjarma nélkul bejutni a varosba és szivesen venné igénybe a kotottpalyas kozlekedést (jelen
esetben a H8 HEV-jaratokat), ha

- amegallok megkozelitése jobb lenne
- ha a menetrend jobban alkalmazkodna az igényekhez és
- ha az éllomés melletti P+R parkolé mérete nagyobb volna.

Mogyoréd HEV-allomasnal jelenleg kb. 50 gépjarmii tud parkolni (szabalyozatlan modon). Ennek
bévitésére csak az Onkorméanyzat és a MAV-HEV Zrt. egyeztetésével, Uj parkolohelyek kialakitasara
alkalmas (valoszinileg vasuti) terletek kijelolésével. A kozeli lakoutcak forgalma, kozlekedési
lehetbségei nem lehetetlenithetdk el.
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Gépjarmii-elhelyezésre vonatkozo elbirdsok

Telepllésfejlesztés soran a tervezett fejlesztések esetén a parkolasi igények biztositasat mindig telken
beliil, az OTEK el@irasai szerint kell megoldani (kivéve a teleplilés Helyi Epitési Szabalyzataban foglalt
eltéréseket). A mozgaskorlatozottak igényeire fokozott figyelemmel kell lenni.

Ugyanakkor javasoljuk szem elétt tartani, hogy a parkolasi Iétesitmények biztositasa mindig forgalomkelté
hatasu, igy nagyobb parkolasi létesitmények tervezése esetén a kornyezé uthalozat forgalmi terhelését
és tavlati megfelel6ségét is vizsgalni szilkséges.

Mogyordd esetében, figyelembe véve a telepilés beépitettségét, kozuthaldzati jellemzéit, kdzterileti
adottsagait, nem javasoljuk az OTEK-t6l valé eltérést az egyes terllethasznalati funkciok esetében.

Amennyiben a késdbbiekben a HESZ-ben valamilyen eltérés szabalyozasat irja el az nkormanyzat,
az alabbi alapelvek figyelembe vételét javasoljuk:

Az egyes épitett egységek rendeltetésszerii hasznélatahoz elhelyezendd gépjarmivek szamat
befolyasolja:

» terllethasznalati egység/funkcid
» Telepulésszerkezeten belil elfoglalt hely
o KbzOsségi kozlekedési ellatottsag

Mogyordd teleptilésrészei alapvetéen harom 6vezetbe sorolhatok kifejezetten gépjarmii-elhelyezésiigény
szempontjabdl, a parkolasi szokasok valtozasanak figyelembe vetelével: telepiléskozponti, atmeneti
(lakd), illetve kuilsé zonéra.

A telepiléskozponti zonaban nem lehet cél a parkolohelyek szaménak novelése — a forgalomkeltés
csokkentése, kozosségi és zoldterlletek, valamint a kerékparozasra, gyalogos kozlekedésre alkalmas
terlletek ndvelése, egyéni gépjarmihasznalat visszaszoritasa érdekében.

Az egyes fejlesztések esetében a keltett forgalom figyelembe vétele elsédleges, kezelésének modja nem
lehet minden esetben a kozuti infrastruktura fejlesztése. A fenntarthaté kozlekedés elvének
befogadasa a parkolasi igének meghatarozasanal priorités (kdrnyezetvédelem és a telepilés élhetdsége
szempontjabdl). Az egyes létesitményekhez biztositandd parkolohelyszam megallapitasa egy folyamat,
amely differencialtan veszi figyelembe a létesitmény jellemzéit.

7.4 Fenntarthat6 kozlekedési rendszerre vonatkoz6 javaslatok

A fenntarthat6 kozlekedés, mint a fenntarthaté fejlédés és a kornyezetvédelem egyik alapvetd eszkdze a
személygépjarmii-hasznélat visszaszoritdsat és mas, kornyezetbarat kozlekedési modokkal val6
kivaltdsat jelenti. A gyaloglas, a kdzOsségi kozlekedés és a kerékparozas mellett az ugynevezett
mikromobilitasi eszkozok hasznalata lehet a fenntarthaté kozlekedésre valé atallas kulcsa.

Minden telepiilés esetében cél (és ezt Mogyordd Telepulésfejlesztési Koncepcidja is meghatérozza) a
fenntarthatd kozlekedési mddok fejlédésének elésegitése és ezzel parhuzamosan a lakossag
szemléletformalasa, az alternativ kozlekedési modokra vald atéllas elésegitése. A fenntarthat6
kdzlekedési rendszer kialakitdsa annak érdekében torténik, hogy a telepilési kornyezet biztonsagosabb,
egészségesebb, fenntarthatobb és élhetbb legyen.
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Kutatasok igazoljak, hogy altaldban jelentds nagysagu az a csoport a magyar lakossagban, akik —
kiléndsen megfelelé topogréfiai viszonyok kdzott és biztonsagos infrastruktira rendelkezésére allasa
esetén- nyitottak arra, hogy bizonyos utazasokat gyalog, vagy kerékparral tegyenek meg. Minden, a
fenntarthatd kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztés azt a célt szolgalja, hogy az alternativ kozlekedési
kédot valasztdk szama ndvekedjen, az autdval kozlekeddk szdma csokkenjen.

A tervezések célcsoportja féleg a jelenleg féleg autéval kozlekeddk, akik egy része valdszinlleg nincs is
tudatadban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékparral, gyalog, vagy busszal lenne a legcélszeriibb
megtennie és hogy ez egy realis alternativa a szdmara. Az infrastruktura fejlesztése, a kdzuthaldzat
kerékparosbarat kialakitasa a biztonsagos kozlekedés lehetéségét teremti meg, mig a
szemléletformalassal arra kell a figyelmet rairanyitani, hogy a mddvaltas lehetséges, realis, biztonsagos
és elényos.

A fenntarthat6 kdzlekedési rendszer és kdzlekedési szokasok kialakitasa soran fontosak az Uigy nevezett
soft (,puha”) intézkedések, amelyek fébb céljai az alabbiak lehetnek:

. szemléletformalas, tudatositas:
. népszerlsités:
. képzés (a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében a

kdzlekeddk szabalykovetésének fejlesztése szikséges).

A fenti célok elérése érdekében szamos kuldnbozé intézkedéssel lehet tenni, pl:
. Informacios kiadvanyok

(Kozlekedési tudastar: ujszerl infrastruktira elemek bemutatasa, egyszerre ad tanacsot az autoval,
gyalog és kerékparral kozlekedonek).  (http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf)

. Orszagos és nagyrendezvényekhez torténd csatlakozas, kapcsolodo események szervezése,
informéaciok helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformélast:

0 Eurépai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu)

0 Autdmentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap)

. Helyi rendezvények: akédr egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy

teleplilésrészhez kapcsolodva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely az alternativ kdzlekedési
mddok népszerlsitését vagy valamely kapcsolédd célt tdmogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos
eszkOzvalasztas, stb.).

. Oktatas

. STARS-Uniga program: altalanos és kozépiskolak szamara 4 éve futo program, aktiv kozlekedési
maodok vélasztasara 0sztonzi a didkokat, tanarokat, szlloket

. Kampanyok

0 Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).
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Bringasreggeli szervezése (pozitiv sztdnzés, aki kerékparral megy, ,jutalmat” kap), minden tavasszal és
bsszel, de ,barmikor” szervezhetd (pl. http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-folytatodnak-az-ingyenes-
bringasreggelik/)

. A kerékparozast és a koz0ssegi kozlekedést dsszehangoltan, egymasra épitve kell fejleszteni,
hogy egyuttesen segitsék el az egyéni gépjarmiihasznélat csdkkenését.

. A gyalogos és kerékparos halozat kiépitésének Utemezésérdl kommunikaini szikséges a
lakossaggal, pl. a telepilés honlapjan keresztil.

. Minél tobb iskolai kampanyt kell inditani, mivel ezek rendkivul hatékonyak tudnak lenni és a
gyerekeken keresztil a szilékhoz is eljut az izenetuk.

Kozosségi kozlekedési halozat
Mogyordd esetében a koz0sségi kozlekedési rendszer harom jelentés hianyossaggal kizd:

- Vannak kozosségi kdzlekedéssel nem kiszolgalt teriletek (vagyis a megallé tavolsaga 300
m-nél nagyobb a tertlet legnagyobb részétdl). Jellemzéen ilyenek az (altalaban zart kerti
dvezetbdl) atalakuld lakoteriiletek: Ujfalu, Mogyorod-Felss, Koppanyhegy.

- Abuszok és HEV-ek menetrendje nem felel meg a lakossagi igényeknek.

- A buszhalézat nem jél (vagy egyaltalan nem) t6lti be a kotottpalyas kdzlekedésre rahordo
szerepet.

A telies bels6 kozlekedési rendszer elnyére vélna és jelentdsen megvaltoztatna a kozlekedeési
szokasokat, ha a busz és HEV-kdzlekedés egymast tdmogaté mdédon lenne megszervezve, a menetrend
az igények szerint alakulna. Természetesen a kozOsségi kozlekedési rendszer fejlesztése nem
onkorméanyzati feladat, de mindenképpen egyeztetést, a telepilés igényeinek érvényesitését teszi
évig iranyozza el6, a menetrend médositasara és a forgalombiztonsagi fejlesztésekre sokkal elébb kell
sort keriteni.

Szentjakab megalldhelynél az Uthal6zat nem teszi lehet6vé és a beépités miatt nem is javasolt parkold
kialakitasa, de mindkét HEV-megallé esetében szlikséges a biztonsagos kerékpartarolas lehetéségének
biztositasa.

Gyalogos és kerékparos kozlekedés

Mogyorddon a gyalogos kozlekedés legnagyobb problémaja a megfeleld, biztonsagos gyalogosfellletek
hianya. Bar a féuti szakaszokon legalabb egyoldali gyalogjarda van, a helyi uthalézaton vagy egyaltalan
nincs a gyalogosok szamara kulon kozlekedési felllet (a kisebb forgalmu lakéutcakban), vagy csak
egyoldali, keskeny, a mély, nyilt &rkok mellett halado felliletek vannak. Tovabbi problémat jelent, hogy a
féutak biztonsagos keresztezése a gyalogosok szamara csak néhany helyen lehetséges.

A kozlekedési szokasokkal kapcsolatos kérddiv valaszai kozott szamos olyan olvashat6, amelyben leirjak
alakosok, hogy szivesen kozlekednének gyalog is, de nincsenek megfeleld jardak és a féutak
keresztezését néha még a kijeldlt gyalogatkeldhelyeken sem érzik biztonsagosnak.
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Javasoljuk, hogy a helyi utak esetében, akar a nyilt arkok lefedésével is épiiljenek ki szélesebb jardak. A
féutak esetében egyeztetést szilkséges inditani a kozut kezel6jével (Magyar kozut Zrt.) tovabbi
gyalogatkelGhelyek létesitésének Gigyében is. Az Egészséghaznal javasoljuk egy kijelolt gyalogatkeléhely
létesitését, a Mély Utnal pedig a meglévd gyalogatkel6hely fellilvizsgalatat, jelz6lampas
forgalomiranyitassal valo biztositasat.

A Kkiils6 lakoparkok gyalogos és kerékparos megkozelithetdségének fejlesztése elsddleges fontossagu a
telepliléskozpont irdnyaba. A Lake Forest Villapark esetében lehetdséget kellene teremteni akar a
véderddn keresztll vezetd, biztonsagos gyalogos és kerékparos utvonal létrehozasaval a Berektetdi Ut
eléréséhez, ahonnan a telepuléskdzponttal vald dsszekottetés is biztositott. A lakopark és az iskola kozott
igy a gyaloglasi/kerékparozasi tavolsag kb. 2 km-re csdkkenthetd.

A Szentjakab Parkfalu esetében a gyalogos
és kerékparos megkozelités a Szentjakab
HEV-megalld és a Tolgyes telepiilésrész
./ iranyaba fejlesztend6. Mivel a HEV-megallo
) kérnyezetében nem lehetséges (és megfeleld
3 Uthaldzat hianyaban nem is kivanatos) a
<\ gépjarmivel valo megkzelités és parkolas
elésegitése, az alternativ kdzlekedési médok
felileteinek kiépitését javasoljuk az ide
_ csatlakozo lakotertletekrdl érkezOk szamara.
;- A csatolt abra szerint a kerékparit és a
%, Qgyalogutkiépitéséta HEV-megall¢ iranyaba a
+ Szentjakab Parkfalu keleti oldalan javasoljuk.
A kerékparforgalmi hal6zat folyamatos
kiépUlése el6segiti majd a telepuléskdzpont
és Mogyordéd, HEV-allomas biztonsagos
megkozelitését is a kerékparosok szamara.

K-25.  Tervezett uthalozat (részlet)

A javasolt kozlekedési haldzat terviapjan (és a legfrissebb szerkezeti terven) abrazolt térségi és helyi
kerékparforgalmi halozat kiépitéset Utemezetten javasoljuk elkezdeni. A térségi kerékparutak helye az
orszagos mellékutak mentén (Foti ut - Godall6i ut, Szadai ut) van kijelolve. Az utat terhel6 forgalom
volumene és 0sszetétele miatt (forgalombiztonsagi okokbdl) a nyomvonalat onélld kerékparutként kell
kiépiteni. Ezek tervezése és megvaldsitasa nem az 6nkormanyzat feladata, de a helyi lakossag érdeke
is. Mivel a féutak mentén nem minden szakaszon all rendelkezésre a megfelelé szélesség 6nalld
kerékparutak megépitéséhez, valbsziniileg szlkségessé valik a nyilt arkok lefedése, esetlegesen
z6ldsavok felszamolasa.

A helyi jelentéségll kerékparos nyomvonalak (telepiléskézpont és a rekreécios teriletek, illetve a
Szentjakab Parkfalu kdzvetlen kerékparos kapcsolata) kijeldlt kerékparos nyomvonalként valdsithatdk
meg a kisforgalmu kozutakon (Szentjakabi ut, Akacvirag utca, Erdei ut, Tolgyes utca). A helyi uthalézatot
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javasolt kerékparos-barat utcakként fejleszteni (ahol lehetséges utfelliletek szlikitése, forgalomcsillapitas,
valtakozé oldalon engedett parkolas, stb.)

A kerékpartarolok elhelyezése a kerékparos kozlekedés fejlesztésének alapfeltétele. Az egyes
fejlesztésekhez, épiild funkcidkhoz tartozé kerékpartarolok szamanak megallapitasanal az OTEK
eléirasai érvényesek. A jogszabaly altal elSirt kerékpartaroldkat kiskereskedelmi-, szolgaltaté-, kulturalis-
, sport-, oktatasi- és szocialis funkciét szolgald épiletek, rendeltetési egységek latogatoéi szamara
lehetbség szerint a bejaratok 20 méteres korzetében, a bejarat felél lathatdo modon kell kialakitani.

7.5 Kozterlletek szabalyozasara vonatkozo javaslatok
Teriilethasznalat és kozlekedési kiszolgalas

A kozlekedés kozvetlenll is befolyasolja az életmindséget — ez kulonosen igaz a telepllésen belli
kozlekedésre, ahol az egyes életfunkciok (lakés, munka, oktatas, ellatas, szorakozas) térbeli
elhelyezkedése (telepllésszerkezet) és idObeli 6sszekapcsolodasa a telepllési kozlekedés keretein belll
komplex rendszert alkot. Ez a rendszer érzékenyen reagal minden valtoztatasra, igy az (U
terlilethasznalati funkcidk megjelenésére, a kozosségi kozlekedés rendszerének, a parkolas-
szabalyozasnak, vagy a forgalmi rendnek mddosuldsara. A telepllésrendezési stratégidk (a
terliletfelnasznalasi funkciok elhelyezése oly mddon, hogy a napi utazasi igények csokkenjenek) — az
egyik legfontosabb eszkdz, mivel az utazdsok szaménak jelentds csokkenése érhetd el, megfeleld
teleplilésrendezési elvek alkalmazésaval, teljes telepilésekre is kiterjesztheté elvek gyakorlatba
helyezésével. Gyakran a kozlekedés, a megkozelithetéség szempontjai szerint alakul ki egy uj tertlet
beépitése, ettdl flggnek a betelepllé funkciok. Ezek a szempontok jelenleg fOként az egyéni
gépjarmiihasznalat szempontjai, akar az elhelyezendd gépjarmiivek szamara, akar a megkozelithetbsegi
kritériumra gondolunk. Altalanos cél a telepiilések teriileti ndvekedésének megallitasa, hogy a mobilitasi
igényeket csokkenteni lehessen. Terlletfelhasznaldsi szempontbdl ,vegyes” Ovezetek tervezése
kivanatos, ezzel csokkenthetd az utazasok szama és lehetévé valik a parkol6felliletek kdzos hasznalata
az eltéré idében miikddd funkciok szamara.

A telepllések tervezésénél, fejlesztésénél elsddleges feladat a telepilés infrastrukturalis hal6zatanak
biztositisa a tervezett funkciok hasznélatahoz. A telepllésfejlesztés komplex folyamataban a
kdzlekedésfejlesztési kérdések megoldasa (megkdzelithetéség, halozati kapcsolatok, parkolas) a
fejlesztés sikerének feltétele. Altalanos esetben a kozlekedés a telepiilésfejlesztési elképzelések
kiszolgald funkcidja. A telepllések szerkezetét a hasznélat, azaz a funkciok és a kozottik fennalld
kapcsolatok hatarozzak meg. A kdzlekedési halézat szerkezetforméld szerepe is megfigyelhetd a
teleptlésfejlddésben, amikor a funkcidk kihasznaljak a mar meglévé infrastrukturalis elénydket és annak
megfeleld térbeli fejlédés kovetkezik be.

A terllethasznalati funkcion kivil a megkézelithetdség is meghatarozé tényezé egy terlilet altal keltett
forgalom volumenében. A telepiilés féuthalozatanak elérhetdsége, a kdzosségi kozlekedési haldzattol
mért tavolsag és természetesen a rendelkezésre all6 parkolasi lehetéségek nagysagrendje és
szolgéltatési szinvonala alapvetden meghatérozzak az egyes létesitmények altal keltett forgalom
nagysagat.

Kiemelkedden fontos a fejlesztési és szabalyozasi terv szerepe a kozlekedési halozat, a kdzlekedési
szokasok, igy a fenntarthatd kozlekedési rendszer kialakulasaban. Mar a szabalyozasi terv esetén meg
kell hatdrozni a megadni szandékozott Ovezeti jellemzOkhoz tartozd kozlekedési hatasokat
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(forgalomvonzé hatas szadmszer(sitése, megkozelithetbéség, teherforgalom jellege, parkolasi
lehetéségek, stb.)

Amennyiben ez a szabélyozasi terv (és az el6készitd megvaldsithatosagi, illetve telepitési
tanulmanytervek) id6szakaban nincs tisztazva és megoldva, a megvaldsitas folyamataban (engedélyezés
soran) akadalyok jelentkezhetnek és a kozlekedési hatdsok megoldhatatlansaga jelentésen hatréltathatja
a funkcidk betelepitését.

Javasolt szabalyozasi alapelvek

A szabalyozasi terv mddositasa soran az alébbi minimélis keresztmetszeti méreteket javasoljuk
betartani (csak meglévé utak szabalyozasa esetén engedheté minimalis méretek):

belterileti kiszolgalo ut/lakoutca: 8 m (kivételes, igazolt esetben: 7 m),

kulterlleti mezGgazdasagi teruleteket, kertes Gvezeteket kiszolgalo ut: 6m.

A tervezett szabalyozasi szélességeket ndvelni szilkséges az el6rebecsilt forgalomnagysagok
fuggvényében (pl. kiilteriileten rekreacios célu nagy forgalmat gerjesztd 1étesitmény, illetve jelentds
forgalmu borgazdasag, illetve birtokkdzpont kiszolgald Utja nem helyezhetd el minimélis méreti
kozterileten). A magassagi vonalvezetés értéke szintén szabalyozasi szélességet noveld tényezo,
a szlUkséges foldmunkak helyigénye kovetkeztében.

Tekintettel a helyenként szlik kozterileti szélességekre, a csapadékviz-elvezetés tervezésénél a
lehetd legtobb belterlleti utszakaszon zart csapadékcsatorna tervezését javasoljuk. Ahol ez csak
tavlatban lehetséges, ott nyilt arkos vizelvezetés helyét kell biztositani. A csapadékcsatorna
kiépitése utan a nyilt arkok helyén zdldsav telepithetd, vagy egyéb kozterileti célra hasznalhatd.

Jelentésebb vizgy(ijté terllettel rendelkezé volgyekben futd kiszolgalod utak kozterlleti szélességét,
ha egyben a csapadékvizek elvezetését is szolgaljak - a vizgyUjtd terllet nagysaganak és a
domborzati adottsagok fliggvényében - legalabb 10-12 m szélességgel kell tervezni.

A mar meglévd kozlekedési célu kozteriletek szlkitése kertlendd, mivel kés6bbi visszaszerzésuk
nehézkes.

A féuthaldzati elemeken (az orszagos uthalézat része) a forgalom akadalymentes és biztonsagos
lefolyasat a tavlati forgalmi igények esetében is biztositani kell, igy kijelolt szabalyozési
szélességuk nem csokkenthetd,

A helyi uthélézaton a telepulési érdekeket kell elétérbe helyezni, ezért a gyalogos kozlekedés
biztonsagos lebonyolitasa, az atmend forgalom kiszoritasa a szabalyozas alapvetd célja,

a szabalyozas soran a tavlati fejlesztések helybiztositasat is meg kell oldani, ezt id6leges helyi
igények nem befolyasolhatjak,

az ingatlanok megkozelithetsége, kozterileti kapcsolata biztositando,

az utszakaszok keresztmetszeti paramétereit haldzati feladatuknak megfeleléen be kell tartani, a
vizelvezetés biztositasa elsddleges fontossagu és a tervezett kozmivek helyét fenn kell tartani,

a kozteruletek csokkentése nem cél, mivel késébbi visszaszerzésiik nehézkes,

az érintett ingatlantulajdonosok érdekeit figyelembe kell venni (ahol lehet).
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A belteruleti utaknal nem csupan a kétiranyu forgalom lebonyolitasara alkalmas Utfeliletnek, de legalabb
egyoldali jardanak, kozmisavnak (kozvilagitas, elektromos és tavkozlési légkabelek) és a vizelvezetés
létesitményeinek kell helyet biztositani, de legalabb egyoldali zoldsav is betervezendd. Ez altalanos
esetben 10-12 m kozterlleti szélességet jelent (zart csapadékcsatorna figyelembe vételével) és 2 m
szélességgel tobbet, ha egyoldali nyilt arkot veszlnk figyelembe a csapadékvizek befogadaséara. Az ilyen
(legkisebb szabvanyos) méretli nyilt arok az utburkolatrél lefolyd csapadékvizek mennyiségét tudja
fogadni. Amennyiben a vizgydjt6teriletrdl lefolyd csapadékvizeket (vagy egy résziket) az utcak menti
arkokban vezetjik le, az arkok keresztmetszetének méreteit (megfelelé méretezés alapjan) ndvelni kell.

Tekintettel a dombvidéki lakoterlletek adottsagaira  (terepviszonyok, beépitettség,  kicsi
gyalogosforgalom) és a vonatkozé Utiigyi Miszaki Eléirasban megengedett minimalis Utszélességet
(4,25 m+ 0.5 m padka) figyelembe véve, hozzéadva a legkisebb kdzmiisav lehetséges méretét (0,75 m)
és a minimalis arokszélességet (1,5 m) kijelenthetd, hogy belterlleten (ahol legaldbb kdzvilagitast kell
épiteni) 8 m szabalyozasi szélesség esetén biztosithatd csak egy elfogadhatd belterlleti Utkialakitas.
Amennyiben az Utszakaszon zart csapadékcsatorna épil ki, a szabalyozasi szélesség 7 m-re
csOkkenthetd — kivételes esetben.

Az utburkolatok tengely felé esé (,homorU”) kialakitasa vizelvezetésként nem megfelel, nem szabvanyos
megoldas és meredek terepviszonyok esetén kifejezetten veszélyesnek itélhetd. A burkolat szélén
vezetett folyokdk meredek Utszakaszokon nagy sebességgel folyd, nagy mennyiségli csapadékvizek
elvezetésére nem alkalmasak.

Kiltertleten sem elkildnitett gyalogosfeliiletnek, sem kozvilagitasnak nem szilkséges helyet biztositani,
de a gépjarmi-talalkozasok és a vizelvezetés megoldasa kiemelkedd fontossagu, igy elfogadhaté egy
minimalisan 6 m széles kozterlleti szélesség. Ezeken az Utszakaszokon a kétiranyd forgalom
elhaladasanak lehetésége megadhatd jarmiikitérékkel is, amelyeket belathato tavolsagban kell kiépiteni
egymashoz képest.

Fejlesztési teriiletek szabalyozasa:

A terllethasznalati funkcidk valtoztatasanak, terllet-ndvelésének, beépitésének kozlekedési
szempontbdl éaltalanos feltétele a megfelelé megkozelithetdség és a szikséges parkolohelyek
biztositasa.

A megkozelithetéseghez tartozik a telepulési féuthaldzathoz kozvetlen kapcsolatot biztositod gydjtéutak,
vagy jelentds feltard utak megléte, vagy kiépitése, amely a fejlesztési terlleten generalt forgalmat a
féuthalozatra vezeti. Nem csupan a forgalom lebonyolitasara képes folydpalya-szakaszok, de a novekvé
forgalommal érintett csomopontok kapacitasanak ellendrzése is szikséges nagyobb terlletek beépitése
elétt.

Lakéteriileti fejlesztések:

A jelenleg beépitetlen, vagy zért kerti, illetve Uduléterlletek lakoteriletté fejlesztésének alapvetd
kozlekedési feltétele, hogy az egyes ingatlanokat kiszolgalo utszakaszok kozterileti szélessége olyan
legyen, hogy be tudja fogadni a kétiranyu Utpalyat, a vizelvezetési létesitményeket és a kozmUsavot is.
(Ehhez kulterileten minimum 6 m, beltertleten minimum 8 m szabalyozasi szélesség sziikseges.)
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A kozuthalézat csapadékviz-elvezetésének kiépitése, biztositasa kilondsen fontos a nagyobb esésii
utcakban, ahol a lezudul6 csapadékvizek, megfeleld levezetd arok/csatorna hianyaban a kdzteriilet teljes
szélességét rombolhatjak.

Intézményfejlesztés:

Az intézményfejlesztések esetében a megfeleld megkozelitd ut paramétereit a varhato forgalomkeltés
hatérozza meg. Fontos még a megfeleld szamu parkolohely biztositasa (a valds igények eltérhetnek az
OTEK altal javasoltaktol). Az intézmények megépitése elétt meg kell vizsgalni a kozosségi kozlekedéssel
valo ellathatosagot (buszvonalak, megallok, vasutallomas kozelsége és odavezetd gyalogos Utvonalak)
és a kerékparos infrastruktura kiépithet6ségét.

A kulonboz6 tipusu, de kulonosen a turisztikai célu tertletek kltertleti fejlesztése kozlekedéshéalozati
megfontolasok alapjéan, a kulonbozd kozlekedési modokkal vald megkozelitést gondos tervezésével
egyutt elkeépzelhetd. A kerékparos kozlekedés biztonsagos kialakitasa ezekben az esetekben prioritas.

Ipari/gazdasaaqi teriiletek fejlesztése:

Az ipari és gazdasagi tertletek kijelolésénél a generalt/vonzott teherforgalom volumene, tipusa és idébeni
eloszlasa hatarozza meg a fejlesztés feltételeit, valamint a meglévé kozuthaldzat kapacitasa is. Amikor a
meglév haldzati elemek mar nem képesek lebonyolitani a tobbletforgalmat, Uj fejlesztési terlletek csak
akkor johetnek létre, ha sziikseéges kozuthaldzati fejlesztésekkel parosulnak.

Ezekben az esetekben nemcsak a megkdzelité utak megfeleld paraméterei, de nyomvonaluk is fontos
szempont. Pl. lakéterlleten nem vezethetd &t nagyaranyu teherforgalom. A gazdasagi teriletek
fejlesztésének Utemezését 6ssze kell hangolni a kozuthaldzat fejlesztési utemeivel.

A kovetkez6 abran egy gazdasagi terlletet feltard, megfeleld paraméterekkel épilé kozut
mintakeresztszelvénye lathatd:
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Az aldbbi mintakeresztszelvények a szabalyozasi szélességek berendezési lehetdségeit mutatjak.

Szabalyozasi szélesség= 8 m, zart és nyilt arkos vizelvezetés
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Kaztertleti hatir

Szabalyozasi szélesség= 15 m, zart csapadékcsatornaval

Kozteriileti hatar
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8. JAVASOLT INTEZKEDESEK ES UTEMEZESUK

A fentiekben vazolt javaslatokat szakmai szempontok alapjan fontossagi sorrendbe allitva, az alabbi
Utemezés szerint javasoljuk megvalositasukat:

IV. iitem (2023-2027.)

Ide soroltuk azokat a helyi utakon szlikséges forgalomtechnikai beavatkozasokat, amelyek viszonylag kis
koltségigényliek és a helyi kozutkezeld hozzajarulasaval végezhetdk/bevezethetok:

Iskola korUl (id6szakos, vagy végleges) forgalmi rend bevezetése, alkalmazasa, véglegesitése
Telepuléskozpont sziik utcaiban tovabbi egyiranyusitasok bevezetése,

Sz(ik utcakban parkolasszabélyozas (varakozas megtiltasa, ellenérzése, szankcionalasa)
Kritikus Utszakaszokon (iskola korUl, telepUléskozpontban) jardék szélesitése legalabb egy
oldalon, akar a nyilt (és veszélyes arkok lefedésével is)

Kilsd lakdparkok megkozelithetéségének javitasa (jardaszakaszok épitése)

Kerékparut épitése Szentjakab Parkfalunal

Kerékparos Utvonal kijelolése/kiépitése Lake Forest és az iskola/ telepiléskdzpont kozott
Szemléletformald kampanyok - iskolaval és dvodaval egyuttmiikddve

Orszagos mellékutak atkelési szakaszainak forgalomtechnikai feliilvizsgalata

Egyeztetések a Magyar Kozuttal, a VOLANBUSZ-szal és a MAV-HEV-vel a menetrendekkel és
a szolgaltatasi szinvonallal kapcsolatban

A Foti Uton és a Godollgi uton tovabbi gyalogatkeléhelyek kijelolése

a Godolléi at — Mély ut — Jozsef Attila utca csomopontjaban legalabb a gyalogatkeléhelynél
jelzblampas forgalomiranyitas kiépitése (orszagos kozutkezelbvel egyeztetve)

HEV-megallok gyalogos és kerékparos kapcsolatainak fejlesztése

HEV-megallékban kerékpartarolok kihelyezése

Palyazati forrasbol kiépitetlen utak burkolasara, leromlott allapotu utak javitasara

titem (2028-2032.)
kulsé lakoparkok gyalogos kapcsolatanak tovabbi fejlesztése
kdzOsségi kozlekedési vonalak atalakitasa fejlesztése
GOdalléi ut — Szadai ut csomépontjaban kdrforgalom kiépitése (Magyar Kozuttal kozos
finanszirozas)
Lake Forest tovabbeépitese esetén kdzos finanszirozassal csomopont bdvitése a Szadai uton
Szentjakab és Sissy lakdparkok bévitése esetén kozds finanszirozassal korforgalom kiépitése a
Szadai uton
Kerékparosbarat utcak forgalomtechnikai fejlesztése
Térségi kerékparutak kiépitésének 0sztonzese, esetlegesen részt véllalas
HEV-megallok fejlesztése, P+R parkolok ndvelése,
Palyazati forrasbol kiépitetlen utak burkolasara, leromlott allapotl utak javitasara

VI. titem (10 éven tuli id6tav)

o déli elkerlld ut megépitése esetén helyi kdzuthalozati kapcsolatok megépitése
» orszagos mellékutak atkelési szakaszainak rendezése
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9. OSSZEGZES

Jelen kozlekedési koncepcio készitése soran felmértik a teleptlés kozlekedési halozatanak jellemzait,
konfliktusait, atnéztuk a terveldzményeket. Forgalmi és parkolasi vizsgalatokkal igyekeztiink megalapozni
a telepulési kozlekedési haldzat sziiksegszerli fejlesztéseire, a forgalombiztonsagi okokbdl szlkséges
forgalomtechnikai valtozasokra és a fenntarthatd kozlekedési rendszer felépitésére vonatkozd
javaslatainkat.

A koncepcidban javasolt beavatkozasok alapelve a forgalombiztonsagra és a fenntarthatd kozlekedési
rendszerre val6 torekvés volt. A felméréseink szerint a lakossag részérél van igény a szinte teljesen
gépjarmi-hasznalatra épul6 kozlekedési szokasok megvaltoztatasara és bizonyos feltételek
biztositasaval, a szemléletvaltas bemutatasaval a telepllés mobilitasa alkalmazkodni tud a nagykdzség
méretéhez, szerkezetéhez, nagyobb teret kaphat a gyaloglas, kerékparozas és a gyermekek is
megismerhetik a zéld kdzlekedési modok hasznélatanak eldnyeit.

Fenntarthatdo kozlekedési rendszer miikodése nelkil, a fenntarthatd, minségi telepilési lét
elképzelhetetlen. A fenntarthatd kdzlekedési koncepcio és stratégia elengedhetetlen eléfeltétele, része a
fenntarthatd kdzlekedési rendszernek. Ezt igyekeztlink megfogalmazni a fentiekben.

A Kozlekedési koncepcioban kidolgozott javaslatok a koézlekedésbiztonsag, a kozlekedési
hélozatok dsszefiiggései és a kérnyezetvédelem tervezési alapelveinek, valamint a telepiilés
érdekeinek figyelembe vételével késziiltek.

L"{LC \ L‘\)‘-J\\/\/CL M,L':\E‘LJ

Macsinka Kléya tervez6
13-1017, KE-K, Tko
MOBIL CITY Mérnoki Tanacsado Bt.
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